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PROLOGO

En el marco del proyecto “Asuncién Ciudad Ver-
de de las Américas — Vias a la Sustentabilidad”,
liderado por el Ministerio del Ambiente y Desa-
rrollo Sostenible (MADES), implementado por
el Programa de las Naciones Unidas para el
Desarrollo (PNUD) en conjunto con el Ministerio
de Obras Publicas y Comunicaciones (MOPC)
Ministerio de Urbanismo, Vivienda y Habitat
(MUVH), el Ministerio de Economia y Finanzas
(MEF), la Secretaria de Emergencia Nacional
(SEN), la municipalidad de Asuncidn, el Instituto
Nacional de Estadistica (INE) financiado por el
Fondo para el Medio Ambiente Mundial (FMAM),
fue realizada la Encuesta de Movilidad del Area
Metropolitana de Asuncién (AMA).

El liderazgo del INE ha sido clave para el desa-
rrollo de esta encuesta pues permitié generar
datos oficiales sobre la movilidad en el AMA, al
mismo tiempo de sentar las bases en la institu-
cién para la continua actualizacién de los datos
de movilidad en el AMA, pudiendo posterior-
mente ser ampliada hasta tener alcance nacio-
nal y/o replicarse en otras dreas metropolitanas
del pais.

En el Area Metropolitana de Asuncién (AMA)
residen aproximadamente 2 millones de perso-
nas que diariamente se desplazan de un lugar
a otro utilizando diversos modos y también por
diversos motivos. La encuesta de movilidad del
AMA surge ante la necesidad de conocer coémo
se mueven las personas en la mencionada area
geogréfica de manera a poder orientar las ac-
ciones vinculadas a la movilidad y transporte en
una Matriz Origen-Destino.

Si bien se cuenta con antecedentes de estu-
dios de transporte realizados en el AMA, esta
ha sido la primera encuesta de movilidad reali-
zada en este territorio. Asi mismo, y al igual que
en el caso de otras dreas metropolitanas de la
region en las Ultimas décadas, la tasa creciente
de la motorizacion y la mayor incorporacion de
las mujeres en el mercado laboral, son dos fac-
tores de suma relevancia que han determinado
la necesidad de contar con la informacién que
provee una encuesta de movilidad.



El trabajo de la encuesta de Movilidad del AMA
se inicié con el Instituto Nacional de Estadisti-
ca (INE). Como resultado, se definié un marco
muestral, un diseflo de muestra, un cuestio-
nario de Encuesta de Movilidad, un manual
de aplicacién para el encuestador y un marco
metodoldgico para el andlisis de los datos. A
inicios del afio 2020, debido a las restricciones
sanitarias impuestas para combatir la pande-
mia del COVID- 19, las definiciones que fueron
llevadas a cabo en el afio 2019 se postergaron
para el afio 2021.

En ese afio, ya con las restricciones sanitarias
un tanto mas flexibles, se retomaron los traba-
jos para la recoleccion de los datos, materiales
necesarios, desarrollo del programa de entra-
da y consistencia de datos, contratar personal
de campo y administrativo y otras multiples ac-
tividades inherentes al proyecto.
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Los datos fueron recabados en el periodo com-
prendido entre setiembre y noviembre de 2021,
utilizando cuestionario digital a través de table-
tas, optimizando de esta manera el tiempo en
la obtencién de los datos, la precisidon de los
mismos y la disponibilidad casi inmediata de la
base de datos para el andlisis de los mismos.

Para el analisis de los datos, se ha desarrolla-
do la Matriz de Origen-Destino, la cual resume
los desplazamientos generados entre zonas
en el AMA.
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INTRODUCCION Y
MARCO TEORICO

ESTE INFORME CONTIENE LOS PRINCIPALES RESULTADOS E INDICADORES
QUE SE DESPRENDEN DE LA ENCUESTA DE MOVILIDAD EN EL AREA
METROPOLITANA DE ASUNCION (AMA), REALIZADA EN EL 2021.

Estos resultados brindan un panorama de la movilidad de las personas que habitan el AMA, a
través de la declaracion de viajes realizados con diferentes propdsitos y en diferentes modos de
transporte. El relevamiento es realizado a nivel de hogares, personas, viajes y etapas, unidades a
partir de las cuales se estiman indicadores cuantitativos que describen la movilidad de personas
en el AMA.

Antecedentes y Metodologia

Las encuestas de movilidad proveen informacién acerca del movimiento de personas en un area
geogréfica. Son un insumo relevante para las entidades encargadas de la planificacién, principal-
mente de la infraestructura y servicios de transporte, pero también lo son para la toma de decisio-
nes acerca del uso del territorio y politicas sociales.

Estas encuestas tienen dos caracteristicas relevantes, que deben tenerse en cuenta al momento
de interpretar los resultados:

® La informacién que relevan es declarada por las personas encuestadas.

® Es una muestra estadistica de un universo de unidades de mayor magnitud.

En este informe se describe el disefio de la encuesta de movilidad del Area Metropolitana de Asun-
cién (en adelante, la encuesta) y los principales resultados relevantes que se desprenden de ella.

Objetivos y marco institucional

En el afilo 2019, se identifica la necesidad de realizar una encuesta referente a la movilidad de las
personas en el AMA, a los efectos de conocer acabadamente los patrones y de desplazamiento de
sus habitantes para identificar necesidades y llevar adelante procesos de planificacién.
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El trabajo de la Encuesta de Movilidad se inicié en 2019 con el Instituto Nacional de Estadistica
(INE). Como resultado del trabajo con el INE se definié un marco muestral, un cuestionario de En-
cuesta de Movilidad, un manual de aplicacién para el encuestador y un marco metodolégico para
el andlisis de los datos. Al tratarse de encuesta de hogares, todo lo definido dentro del 2019 tuvo
que ser desplazado para aplicacién en el 2021 debido a la imposibilidad llevarlo a cabo en ese
momento, por las restricciones sanitarias impuestas durante el 2020 para combatir la pandemia
del COVID-19.

Ya de nuevo en el 2021, con menos restricciones, se retomd el trabajo de adecuar el cuestionario,
contratar a los encuestadores, coordinadores de campo y personal de apoyo.

A través de esta encuesta se obtienen los datos fundamentales sobre patrones de movilidad y
habitos y opiniones sobre el sistema de transporte de la ciudadania del AMA, que permite:

® Conocer acabadamente la movilidad actual dentro del AMA y estimar proyecciones.

® |dentificar deficiencias en la provisidon y funcionamiento de los servicios de transporte, tan-
to de infraestructura como de operacion.

® Proponery evaluar medidas de mejoramiento del sistema de transporte publico, la infraes-
tructura vial y los sistemas de gestién del transito.

® Definir estdndares tanto de servicio, como de operacién y mantenimiento de los vehiculos
de transporte publico.

Cabe destacar que si bien la informacién obtenida en la encuesta es indispensable a los efectos
de conocer acabadamente la movilidad actual en el AMA y las mejoras requeridas para contar
con un sistema de transporte (incluyendo todos los modos) eficiente y sustentable, es necesario
desarrollar un Modelo de Transporte, que permita completar, ajustar e integrar la informacién reca-
bada con la disponible de uso del sistema de transporte (como por ejemplo billetaje electrénico) y
caracteristicas y localizacion de actividades y poblacién.
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MOVILIDAD URBANA DEL AREA METROPOLITANA DE ASUNCION

Diseno de muestra y relevamiento

La poblacién objetivo de la encuesta fueron las personas residentes en hogares del AMA; es decir,
Asuncién y 10 municipios (Lambaré, Villa Elisa, San Antonio, Nemby, San Lorenzo, Capiatd, Fernan-
do de la Mora, Luque, Mariano Roque Alonso y Limpio).

El objetivo principal de la Encuesta de Movilidad fue relevar los Patrones de Movilidad dentro
de los habitantes de AMA, incluyendo todos los viajes en un dia habil y en todos los modos. La
encuesta se llevé a cabo a partir de un disefilo muestral que permite optimizar los recursos dis-
ponibles para obtener informacién de movilidad, hdbitos y opinidén para diferentes dreas urbanas
y niveles socioecondmicos, con intervalos de confianza razonables considerando el presupuesto
disponible.

MAPA 1. Marco muestral

Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.
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Diseno muestral

El marco utilizado para la seleccion de la muestra esta constituido por “segmentos”, conformados
a partir del Censo Nacional de Poblacién y Viviendas 2012 que no incluye a la poblacién indigena.
En el &mbito urbano, los segmentos utilizados como Unidades Primarias de Muestreo (UPM’s), son
las areas de empadronamiento del Censo 2012 con un promedio de 60 viviendas. El disefio mues-
tral se definié a través de un marco probabilistico estratificado. Una vez definida la estratificacion
de las UPM’s, la selecciéon de viviendas se realiza mediante el siguiente proceso:

® Distribucidon del nimero de UPM’s de manera proporcional a la cantidad de viviendas de
cada estrato, sobre la base de 10 viviendas por UPM, con los ajustes necesarios para visitar
como minimo 20 viviendas en cada estrato.

® Seleccidon de las UPM’s dentro del estrato de manera aleatoria, ponderando las mismas por
el nimero de viviendas.

® Seleccidn de viviendas dentro de cada UPM de manera aleatoria simple.

El proceso de estratificacion de cada una de las unidades primarias de muestreo (UPM) contem-
pld tres lineas conceptuales: Localizacidon geografica, Proximidad a la Red de Buses y Nivel So-
cioeconémico. Para la definicién de los diferentes estratos, en cada linea conceptual, se utilizé
informacién censal sobre viviendas, hogares y personas, localizacién de actividades y de redes
de transporte.

El nivel geogréfico de estratificacidon tuvo como objetivo relevar informacidén que permita conocer
los patrones de movilidad en areas urbanas, que, dadas su localizacidén geogréfica, aparecian a
priori con caracteristicas particulares de movilidad y que, considerando la densidad de viviendas,
con un muestreo simple podrian no contar con la suficiente cantidad de casos para obtener la
informacidén con intervalos y niveles de confianza adecuados.

Se definieron zonas agrupando sectores censales conexos, con caracteristicas similares en cuanto
a la densidad de viviendas, localizacion de actividades, lugar de trabajo y tasa de motorizacion
por hogar (automovil y moto). El concepto para la agrupacién fue que, dentro de la misma zona,
las medias por sector censal de las variables de densidad de viviendas, distancia a los distintos
tipos de actividades, tasas de ocupacién por hogar, distribucién en los lugares de trabajo y tasa de
motorizacién de hogares fueran similares dentro de cada zona y diferentes entre zonas distintas.

Se definieron de esta manera, 16 zonas: en 8 casos conformados por la totalidad
del distrito al que pertenecen, mientras que 4 distritos, que presentan dispersiéon en

densidad de viviendas, distancia a la localizaciéon de actividades, lugar de trabajo
y tasa de motorizaciéon por hogar (automaévil y moto). Fueron divididos, a saber:
Asuncion en 3 zonas y Limpio, Luque y Capiata en 2 zonas cada uno.

Con el objetivo de contar con muestras suficientes de hogares de distinto nivel socioeconémico,
se consideré la caracterizacién de la UPM segun el informe “Estratificaciéon Socioecondmica de
Segmentos — Censo Nacional de Poblacién y Viviendas 2012” publicado por la Direccién General
de Estadistica, Encuestas y Censos.

Se muestra a continuacion el mapa que ilustra la estratificacion:
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MAPA 2. Estratificacion
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Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.
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Relevamiento

La informacion fue obtenida a través de encuestas domiciliarias. La modalidad de la entrevista fue
de manera presencial directa o cara a cara, bajo el estricto cumplimiento de las medidas sanitarias,
por parte de un equipo de encuestadores especialmente entrenado en la aplicacién de un formu-
lario especificamente disefiado para tal fin (ver Anexo A). Se encuestaron hogares Unicamente en
aquellos dias en que la jornada de referencia de la encuesta (el anterior al que se comenzaba a
aplicar en el hogar) fuera un dia habil (entre martes y sdbados). De la misma manera, no se realiza-
ron encuestas cuando los dias de referencia de la encuesta eran feriados. Cada hogar fue consi-
derado completo si todos los miembros del hogar fueron entrevistados, mientas que la encuesta
fue considerada incompleta si un porcentaje menor al 100%, pero mayor al 0%, fue encuestado.

El relevamiento de los datos se realizé en el periodo comprendido de septiembre a noviembre de
2021. El método de captura o levantamiento de datos se realizd en cuestionario digital a través de
tabletas, optimizando de esta manera el tiempo en la obtencién de los datos y la precisién de los
mismos.

En lo referente a los Patrones de Movilidad, el siguiente esquema muestra una sintesis de la infor-
macion relevada:

FIGURA 1. Patrones de movilidad

QUIENES CUANTO
VIAJAN VIAJAN

PATRONES DE
MOVILIDAD

comMo POR QUE
VIAJAN VIAJAN

A DONDE
VIAJAN

Fuente: ITTL.

La encuesta incluye, a los efectos de segmentar la demanda de viajes, informacién de caracteris-
ticas de la vivienda, el hogar y las personas dentro del hogar.
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FIGURA 2. Compontes del cuestionario

LOCALIZACION GEOGRAFICA DEL HOGAR Y CONTROL DE RELEVAMIENTO

SEGMENTAR

SECCION | SECCION I SECCION Il
CARACTERISTICAS CARACTERISTICAS DE LA CARACTERISTICAS DE LA
DEMOGRAFICAS VIVIENDA Y EL HOGAR POBLACION

SECCION IV
MOVILIDAD

DEFINIR MATRICES
ORIGEN-DESTINO POR SEGMENTO,
MOTIVO, MODO HORA DEL DIA, ETC.

SECCION V Y VI
VIAJES Y SUS ETAPAS

RELEVAR
PREFERENCIAS Y COSTOS.

7 N\ SECCION Vi

HABITOS Y OPINION

Fuente: ITTL.

DETALLE DE LA INFORMACION RELEVADA

A continuacién, se muestra la informacién relevada en la encuesta, que se integré tanto a la Base
de Datos Relacional, como a TransCAD y a SPSS, a los efectos de corregir, analizar y producir la
informacién necesaria para el desarrollo del Modelo de Transporte.
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Localizacion geografica del Hogar

Se sistematizaron y procesaron:

@ Direccion de la vivienda.
® Georreferenciacion.
® UPM a la que pertenece.

® |dentificador del Hogar, dentro de la vivienda en caso viviendas con mdltiples hogares.

Caracteristicas Demograficas

Se sistematizaron y procesaron:

@ |dentificacién de las personas que integran el hogar con informacién de:

» |dentificacion.

» Parentesco.

» Edad.

» Fecha de Nacimiento.

»  Sexo.

Caracteristicas de Vivienda y Hogar

Se sistematizaron y procesaron:

@ Caracteristicas de las viviendas:

» Tipo de vivienda.
» Material predominante del piso de la vivienda.
» Instalaciones sanitarias con que cuenta la vivienda.
» Situacién de propiedad (alquilada/comprada/ocupada).
® Caracteristicas del Hogar:
» Composicién del Hogar (Listado de personas que lo integran con relacién de parentes-
co, edad y género, relevado en las Caracteristicas Demograficas).
» Bienes y servicios con los que cuenta el hogar.
» Vehiculos motorizados del hogar y sus caracteristicas.
» Bicicletas en el hogar.

» Espacios para estacionamiento de vehiculos.
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Caracteristicas de las Personas

Se sistematizaron y procesaron:
® Educacion (para personas de 3 o mas anos)
» Asistencia a institucién educativa o programa de ensefianza en la actualidad o en el
pasado y nivel educativo alcanzado.
® Actividad Laboral, para la poblacion a partir de 15 afos de edad
» Actividad laboral reciente.
» Inasistencia al trabajo por enfermedad, vacaciones, huelga, etc. en los Ultimos 7 dias.

» Busqueda de trabajo en relacién de dependencia o inicio de trabajo auténomo en el
dltimo mes.

» Actividad actual de otro tipo (no laboral en relacidon de dependencia o auténoma).

» Ingresos mensuales percibidos de diferentes tipos: trabajo, rentas, jubilacion, etc.

Movilidad de las Personas (4 o mas anos)

® Posibilidad de Utilizacion de Vehiculo Motorizado:
» Posesion de licencia de conducir.
» Disponibilidad de uso del vehiculo motorizado del hogar.

® Lugar donde comenzd el dia anterior a la encuesta, sobre el que se pregunta la movilidad
(4 de la mafiana del dia anterior).

® Movilidad y Motivo de No Movilidad en caso de corresponder.

Caracteristica de cada Viaje y sus Etapas
® Caracteristicas de cada Viaje en secuencia temporal:

»  Motivo.

» Hora Inicio y Hora Fin.

» Localizacién del Destino, geocodificado.

» Etapas de cada viaje (en secuencia temporal).

» Modo Utilizado en la etapa:

— Auto: como Conductor, como Pasajero
— Moto: como Conductor, como Pasajero
— Taxi, Remise, Uber, Muy, Bolt

— Bicicleta.

— A Pie.

— Omnibus.

— Bus Escolar o de Empresa.

— Animal.
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® Caracteristicas de Modo utilizado:
— En caso de Auto o Moto

- Cantidad de pasajeros en el viaje
- Estacionamiento: Tipo de Lugar, Tipo de Pago, Costo, Quién Paga
- Peaje: Costo, Quién Paga

— En caso de Bicicleta
- Estacionamiento
— En Caso A Pie

- Distancia caminada
- Motivo por el cual decidié caminar

— En Caso de Taxi, Remise, Uber, Muv, Bolt

- Cantidad de pasajeros en el viaje
- Costo, Quién Paga

— En Caso de Omnibus / Colectivo

- Linea de transporte utilizado

- Ubicacién de paradas de ascenso y descenso (geocodificados)
- Tiempo de espera en la parada

- Tipo de boleto pagado

- Costo del pasaje

— En Caso de Bus Escolar o de Empresa

- Costo

Habitos y Opinidon sobre el Sistema de Transporte Publico y la Bicicleta

En lo referente a los Habitos y Opinién sobre el Sistema de Transporte Publico y la Bicicleta, la
encuesta contiene informacidn para conocer:

® Calificacion de aspectos del Sistema de Transporte de Omnibus

® Fuentes de informacién del Sistema de Transporte de Omnibus

® Barreras para el uso de Sistema de Omnibus

® Uso de la Bicicleta

® Barreras para el uso de Bicicleta

24



MOVILIDAD URBANA DEL AREA METROPOLITANA DE ASUNCION

La siguiente informacién fue sistematizada y procesada:

® Tipo de transporte usado generalmente para viajes de mas de 5 cuadras.
@ Utilizacién del Sistema de Transporte en Omnibus
— Frecuencia de uso
— Linea utilizada con mayor frecuencia
— Aspectos importantes a destacar del Sistema
— Calificacién del Sistema
— Fuente elegida para informarse sobre Horarios y Recorridos de émnibus.
— Factores determinantes para elegir el dmnibus frente a otros medios de transporte.

® Utilizacion de la Bicicleta

— Frecuencia de uso de la bicicleta para viajes no recreativos
— Razones por las que la bicicleta no se usa frecuentemente

Expansion de la Muestra

Los factores de ponderacion de la muestra fueron elaborados por el INE e incluidos como campo
en cada registro de la muestra. Presentamos a continuacién la metodologia, informada por el INE,
para llevar a cabo dicha ponderacion.

La construccién del factor de ponderacién parte de la misma seleccién de la muestra, donde el
factor de expansion bésico es la inversa de la probabilidad de seleccién que tiene cada una de las
UPM’s que fueron seleccionadas para la misma.

Posterior al trabajo de campo el factor basico fue corregido y ajustado por:

® La actualizacion cartografica realizada para la seleccidon de las viviendas a encuestar.

® La no respuesta de los hogares.

® Post estratificacion socioeconémica del marco muestral.
Una vez concluidos los ajustes mencionados, el factor resultante fue sometido a una calibracién
de totales poblacionales por grupos de edad, sexo y distritos que intervienen en la muestra, de

acuerdo con las estimaciones de la Proyeccién Poblacional con que cuenta el INE, basadas en el
Censo Nacional de Poblacién y Viviendas 2012.

La muestra efectivamente realizada alcanzé los 2.061 hogares que representan,

expandidos, 629.493 hogares.

Los siguientes mapas muestran la localizacién de los hogares encuestados, sin y con ponderacién
por factor de expansion.
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MAPA 3. Localizacién de Hogares Encuestados
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Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.
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MAPA 4. Localizacién de Hogar Encuestados Expandidos
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RESUMEN DE RESULTADOS
DE LA ENCUESTA

SE REPORTAN LOS PRINCIPALES RESULTADOS EN TERMINOS DE LAS
UNIDADES RELEVADAS, CONCRETAMENTE HOGARES, PERSONAS Y VIAJES.

Si bien la principal informacién sobre movilidad se desprende de los viajes, se presentan de la
misma manera resultados para hogares y personas dado que caracterizan el contexto de donde
surgen dichos viajes. Todos los resultados se obtienen de aplicar los factores de expansidn a cada
unidad relevada.

La siguiente tabla muestra las cantidades de unidades relevadas, asi como las cantidades expan-
didas, se presenta la cantidad de hogares y personas encuestadas:

TABLA 1. Cantidad de personas encuestadas

Unidades Encuestado/as Expandidas
Hogares 2.061 629.493
Personas 7.316 2.256.422
Personas 4 afios y mas 6.935 2.098.954

Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.
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Variables Analizadas

La informacién compilada, sistematizada e integrada en Base de Datos y Sistema de Informacién
Geogréfica y Modelizacién se procesd y relaciond de tal manera de producir Estadisticas, Mapas
y Gréficos sobre
® Caracteristicas de los Hogares y las Personas:
» Nivel socioecondémico, tamafio de hogar y rango etario
» Tenencia media de vehiculos y tipo de vehiculo, segregados por nivel socioecondmico y
tamafio de hogar.
® Movilidad de las Personas desagregada por rango etario, género, nivel socioeconémico,
tamafio de hogar, motorizacién y localizacién geogréfica

® Viajes por hogar desagregados nivel socioecondmico, tamafio de hogar, motorizacién y
localizacion geogréfica.

® Viajes por persona desagregados por género, rango etario y caracteristicas del hogary
localizacion geogréfica.

@ Caracteristicas de los Viajes:
»  Motivo
» Modo Principal
» Cantidad de Etapas
» Tipos de Viaje, (segun etapas y secuencia de modos utilizados)
» Tiempos, Distancias y Costos Totales y por Etapa
» Accesibilidad al transporte publico: cuadras caminadas en origen, en destino y en trans-
ferencias (si correspondiera) en el uso del transporte
® Distribucién horaria de viajes (salida), segregada por localizacién del inicio del viaje, moti-
VO, rango etario, género y nivel socioecondémico.
® Viajes producidos y atraidos por ubicacion geogréfica, con informacién agregada de fin del
viaje.
® Habitos y Opinién sobre el Sistema de Transporte y uso de la bicicleta:
» Tipo de transporte usado generalmente para viajes de mas de 5 cuadras.
» Utilizacién del Sistema de Transporte en Omnibus
* Lineas mas utilizadas
* Aspectos importantes a destacar del Sistema
+ Calificacion del Sistema

* Fuente elegida para informarse sobre Horarios y Recorridos de émnibus.
» Factores determinantes para elegir el dmnibus frente a otros medios de transporte.

» Utilizacidon de la Bicicleta
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CARACTERISTICAS DE LOS HOGARES

Para esta unidad se reportan resultados de hogares, tamafio de hogar, posesién de vehiculo y
motorizacion, todos ellos clasificados por Nivel Socioecondmico y localizacién geogréfica.

Presentamos a continuacion las caracteristicas relevadas de los hogares encuestados, a nivel
agregado y por zona, segun:

® Nivel Socioeconémico (NSE)

* Pobre Extremo (1)
* Pobre No Extremo (2)
* No Pobre (3)

® Tamano de Hogar

* Hogares de 1 Persona

* Hogares de 2 Personas

* Hogares de 3y 4 Personas

* Hogares de 5 Personas y Més

® Tenencia de Vehiculos:

Posesion de Vehiculo
» Sin Vehiculos
» Con Vehiculos

— Auto
— Moto
— Bicicleta

Motorizacién

» Motorizados

— Auto o Equivalente
— Moto

» No Motorizados

— Bicicleta
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Nivel Socioecondmico (NSE)

Con relacién al nivel socioeconémico (NSE) de los hogares, cabe destacar que no fue utilizada la
misma definicién que el nivel socioecondmico de las UPM's.

Cdémo se mencionard con anterioridad, el NSE de cada UPM, es una clasificacién en tres niveles,
segln la distribucién de niveles socioecondmicos de los hogares que integran cada UPM, elabo-
rada a partir de los datos del censo 2012, cuya metodologia esta descripta en el documento publi-
cado “Estratificaciéon Socioeconémica de Segmentos — Censo Nacional de Poblacién y Viviendas
2012” publicado por la Direccién General de Estadistica, Encuestas y Censos. En este sentido, la
clasificacién segun NSE de cada UPM es un campo de la Base de Datos del Informacién por UPM
del Censo 2012, utilizada para el disefio muestral.

La principal variable de clasificacién fue el Ingreso por Persona del Hogar, esto el Ingreso Total del
Hogar (suma de todos los ingresos de todos los integrantes del hogar) dividido por el nimero de
personas del hogar, siempre que esta variable se considere valida.

De acuerdo con lo anterior, en los casos en que los ingresos por persona del hogar se consideran
coherentes con el resto de la informacién, se consideraron los valores de corte para Pobreza Ex-
tremay Pobreza:

TABLA 2. Valor Maximo de Ingreso por Persona para Clasificacion de Nivel Socioeconémico

Valor Maximo de Ingreso por Persona

NHSE i?el(s)s (Ingresos Totales del Hogar/Personas en el Hogar)
9 (Guaranies)
Pobre Extremo 312187
Pobre 771.558

Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.

® Pobre Extremo

* No tiene dato de ingreso

* No tiene bafio o el tipo de Vivienda es Precaria

* No tiene ni Computadora, ni Internet, ni Aire Acondicionado
* No tiene vehiculo motorizado

A continuacion se detallan los 3 tipos de criterios que se definieron para clasificar los Hogares con
NSE Pobre:

® Pobre—criterio 1

* No tiene datos de ingreso
* Tiene Bafio, la vivienda es casa/rancho con piso de tierra
* No tiene aire acondicionado, ni computadora, ni vehiculo motorizado
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® Pobre—criterio 2

* Datos de Ingreso considerados no validos por ser menores al limite superior de po-
breza extrema.

» Tiene bafio y la vivienda es casa/rancho con piso lecherada o baldosa comun.
* Tiene computadora, o internet o aire acondicionado pero no los tres.
» Tiene vehiculo motorizado moto.

* El maximo nivel alcanzado completo entre todos los integrantes del hogar es prima-
rio o medio bdasico

® Pobre—criterio 3

* Datos de Ingreso considerados no validos por ser menores al limite superior de po-
breza extrema.

+ Tiene bafio, pieza alquilada con piso lecherada o baldosa comun.
* Tiene computadora, o internet o aire acondicionado pero no los tres.
* No tiene vehiculo motorizado.

* El maximo nivel alcanzado completo entre todos los integrantes del Hogar es medio
o terciario.

Una vez identificados los hogares de pobreza extrema y pobreza, el resto de los hogares se con-
sideraron No Pobres.

A continuacién, se presentan las caracteristicas de los hogares y las personas segun nivel socioe-
condémico, totales y por zona.

Cabe destacar que, la diferencia entre los porcentajes de los hogares con los porcentajes de las
personas se explica porque los hogares tienen distinto tamafio y por ende distinta composicion
de personas.

TABLA 3. Hogares y Personas segun NSE

NSE Hogares Personas
No Pobre (NSE 3) 78,38% 75,09%
Pobre (NSE 2) 19,80% 2310%
Pobre Extremo (NSE 1) 1,82% 1,80%

Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.
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FIGURA 3. Hogares y Personas segun NSE
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Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.

TABLA 4. Distribuciéon de Hogares por NSE por Zona

gt e fiy
ASUNCION ESTE 0,6% 8,9% 90,4%
ASUNCION NORTE 1,3% 17,8% 80,9%
ASUNCION SUR 2,6% 16,1% 81,3%
CAPIATA NORTE 1,9% 23,5% 74,6%
CAPIATA SUR 1,2% 251% 737%
FDO. DE LA MORA 01% 16,1% 837%
LAMBARE 0,3% 17,2% 82,6%
LIMPIO NORTE 0,0% 32,3% 677%
LIMPIO SUR 3,6% 34,2% 62,2%
LUQUE NORTE 4% 29,4% 66,5%
LUQUE SUR 1,8% 21,9% 76,3%
MARIANO ROQUE ALONSO 0,3% 29,8% 69,9%
NEMBY 0,9% 217% 77,4%
SAN ANTONIO 6,9% 23,4% 69,8%
SAN LORENZO 3,0% 13,5% 83,5%
VILLA ELISA 4,6% 23,3% 72,0%

Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.
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TABLA 5. Totales de Hogares por NSE por Zona

Zona "NeET NeEs NeEs
ASUNCION ESTE 334 4744 47937
ASUNCION NORTE 371 5.035 22.945
ASUNCION SUR 1775 11.208 56.429
CAPIATA NORTE 778 9.664 30.619
CAPIATA SUR 353 7168 21.074
FDO. DE LA MORA 80 9.405 48.835
LAMBARE 127 8.514 40.890
LIMPIO NORTE 0 6.841 14.318
LIMPIO SUR 675 6.391 11.643
LUQUE NORTE 1.01 7188 16.251
LUQUE SUR 1.016 1213 42.281
MARIANO ROQUE ALONSO 80 8161 19170
NEMBY 373 9154 32.584
SAN ANTONIO 1.375 4667 13.945
SAN LORENZO 2168 9.690 60.012
VILLA ELISA 933 4686 14.482

Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.
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MAPA 5. Distribucién de Hogares por NSE por Zona
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Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.

En todas las zonas, predominan ampliamente los Hogares con Nivel Socioecondmico 3, siendo
Asuncion Este la que se destaca, seguido de los Hogares con Nivel Socioeconémico 2 en déonde
prevalece Limpio Sur y en menor medida los Hogares de Nivel Socioecondmico 1, siendo San An-

tonio la zona que prima.
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Tamano de Hogar

TABLA 6. Hogares segin Tamafio de Hogar

Hogares de Hogares de Hogares de Hogares de
1 Persona 2 Personas 3y 4 Personas 5y Mas Personas
10,7% 16,6% 46,6% 26,1%

Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.

FIGURA 4. Hogares segun Tamafio de Hogar

Hogares de 1 Persona
m Hogares de 2 Personas
m Hogares de 3y 4 Personas

m Hogares de 5 y Mas Personas

Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.
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TABLA 7. Distribuciéon de Tamafio de Hogar por Zona

Zona Hogares Hogares Hogares Hpgares
1 Persona 2 Personas 3y 4 Personas 5y Mas Personas
ASUNCION ESTE 16,5% 16,2% 40,5% 26,8%
ASUNCION NORTE 12,0% 22,3% 42,2% 23,4%
ASUNCION SUR 8,9% 21,0% 43,0% 271%
CAPIATA NORTE 11,0% 12,3% 50,1% 26,6%
CAPIATA SUR 10,9% 17,6% 53,3% 18,1%
FDO. DE LA MORA 12,1% 281% 41,6% 18,3%
LAMBARE 12,2% 13,1% 43,2% 31,6%
LIMPIO NORTE 6,6% 17,3% 44,9% 31,2%
LIMPIO SUR 7,3% 77% 49,9% 35,1%
LUQUE NORTE 10,3% 13,3% 46,4% 30,0%
LUQUE SUR 10,4% 12,3% 56,1% 21,2%
MARIANO ROQUE ALONSO 7.3% 13,4% 44,2% 35,1%
NEMBY 4,3% 217% 50,8% 232%
SAN ANTONIO 1,7% 19,2% 42,5% 26,5%
SAN LORENZO 13,7% 1,7% 48,2% 26,3%
VILLA ELISA 5,5% 8,4% 531% 33,0%

Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.
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TABLA 8. Totales de Hogares segun Tamafo de Hogar por Zona

Zona Hogares Hogares Hogares Hpgares
1 Persona 2 Personas 3y 4 Personas 5y Mas Personas
ASUNCION ESTE 8.765 8.575 21473 14.202
ASUNCION NORTE 3.408 6.330 11.973 6.640
ASUNCION SUR 6.200 14.554 29.833 18.825
CAPIATA NORTE 4.509 5.042 20.592 10.918
CAPIATA SUR 3123 5.033 15.252 5187
FDO. DE LA MORA 7.037 16.364 24.273 10.646
LAMBARE 6.033 6.476 21.381 15.641
LIMPIO NORTE 1.396 3.661 9.502 6.600
LIMPIO SUR 1.368 1.437 9.342 6.562
LUQUE NORTE 2.520 3.259 11.346 7.325
LUQUE SUR 5790 6.796 31.094 1730
MARIANO ROQUE ALONSO 201 3.660 12115 9.625
NEMBY 1795 9144 21386 9786
SAN ANTONIO 2.347 3.845 8.502 5.293
SAN LORENZO 9.873 8.438 34.628 18.931
VILLA ELISA 1106 1.688 10.664 6.643

Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.
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MAPA 6. Distribucién de Tamafio de Hogar por Zona
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Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.
TABLA 9. Tamafio del Hogar segun NSE
NSE Hogares Hogares Hogares Hogares
1 Persona 2 Personas 3y 4 Personas 5y M3as Personas
NSE 1 12,33% 15,54% 49,29% 22,84%
NSE 2 5,68% 9,31% 45,75% 39,27%
NSE 3 11,92% 18,43% 46,76% 22,90%

Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.

Como se puede observar, en todas las zonas predominan los Hogares de 3 y 4 Personas, seguido
por los hogares de 5 Personas y Mds. Esto ocurre tanto a nivel global y como cudndo se desagre-
ga por Nivel Socioecondémico.
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Posesion de Vehiculo
Se presenta a continuacion la informacién relevada sobre posesion de vehiculo, incluyendo la
bicicleta.

A los efectos de los informes, los vehiculos se clasificaron en tres tipos agregados

® Auto, que incluye:

* Auto
 Camioneta

+ Camién
® Moto, que incluye:

 Moto
* Moto Carro

® Bicicleta
Cabe considerar que un hogar puede no tener vehiculo de ningun tipo o poseer varios vehiculos

de igual o diferente tipo.

En este sentido, en el primer gréafico, se muestra la distribucién de posesién entre todas las posi-
bilidades: no posesidén y las diferentes combinaciones de tipos.

En los gréficos en que se muestra la posesiéon de vehiculo por tipo, los mismos no representan
la distribucion entre los tipos, sino que cada columna representa la probabilidad de un hogar de
poseer el tipo indicado, independientemente de los otros tipos que posea.

TABLA 10. Posesion de Vehiculo

Con Auto, Con Auto Con Autoy Con Auto, ConMoto Con Moto, Con Bicicleta,

Moto y y Moto, Bicicleta, sin Moto, y Bicicleta, sin Auto, sin Auto, Ver?;cr:]ulo
Bicicleta sin Bicicleta sin Moto ni Bicicleta sin Auto ni Bicicleta ni Moto
3,4% 4,2% 16,6% 30,5% 3,6% 11,2% 5,2% 25,4%

Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.

TABLA 11. Posesién de Vehiculo: Hogares Sin y Con vehiculo, desagregado por Tipo

Hogares Hogares Hogares Hogares
con Auto o Equivalente con Moto con Bicicleta sin Vehiculo
54,6% 22,3% 28,7% 25,4%

Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.
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FIGURA 5. Posesién de Vehiculo: Hogares Sin y Con vehiculo, desagregado por Tipo

B Hogares con Auto o Equivalente
= Hogares con Moto
m Hogares con Bicicleta

Hogares sin Vehiculo

Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.

Mas del 50% de los Hogares posee Auto o Equivalente, seguido de Bicicleta y en Ultima instancia
Moto, sin diferencias significativas entre estos Ultimos.

Posesion de vehiculo Motorizado

En el apartado anterior consideramos la posesién de vehiculo, clasificados en tres tipos agregados.
En lo que sigue presentamos informacion relativa a la posesién de vehiculo clasificado en: Motoriza-
do (que incluye los tipos agregados Auto y Moto) y No Motorizado (que incluye la Bicicleta).

TABLA 12. Tasa de Vehiculos por Hogar por NSE

NSE Auto o Equivalente Moto Vehiculo Motorizado
X Hogar X Hogar x Hogar
NSE 1 0,00 0,07 0,07
NSE 2 0,35 0,28 0,63
NSE 3 0,87 0,25 112

Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.
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FIGURA 6. Tasa de Vehiculos por Hogar por NSE
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Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.

Cuando se discrimina, por Vehiculo por Hogar por Nivel Socioecondmico, se observa que la cantidad
de Vehiculos Motorizados por Hogar aumenta a medida que aumenta el Nivel Socioeconémico.

En cuanto a la Posesién de Auto, se observa que los Hogares con Nivel Socioeconémico 1 no po-
seen dicho Vehiculo y que la tasa aumenta a medida que aumenta el Nivel Socioecondémico.

Con respecto a la Moto, se observa que los Hogares que poseen en mayor proporcion este Vehi-
culo son los del Nivel Socioeconémico 2, seguido por el 3y en ultima instancia el 1.
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TABLA 13. Tasa de Vehiculos por Hogar por NSE y Tamafio de Hogar

Tama-rrﬁig%ogar Eqﬁil\J/taoleonte X Mgg’ar %:Cli'%zgars M\(l)?glriczualgo Mc\){t%?ilzczl; (I:I%Ss y
x Hogar x Hogar No Motorizados
Hogar 1 Persona 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Hogar 2 Personas 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
NSE1  Hogar 3y 4 Personas 0,00 0,07 0,05 0,07 on
;'grgszrngsy mas 0,00 015 014 015 029
Hogar 1 Persona 0,06 0,02 0,07 0,08 015
Hogar 2 Personas 0,05 0,9 013 0,24 0,37
NSE 2 Hogar 3y 4 Personas 0,35 0,24 0,27 0,59 0,86
E:izrnig mas 047 038 059 0,86 144
Hogar 1 Persona 0,46 0,12 0,16 0,59 0,74
Hogar 2 Personas 0,7 0,18 0,18 0,89 1,07
NSE3  Hogar 3y 4 Personas 0,96 0,28 0,53 1,23 176
Hogar 5y mas 1,02 0,32 071 134 2,04

Personas

Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.

FIGURA 7. Tasa de Auto o Equivalente y Moto por Hogar por NSE y Tamafio de Hogar
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Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.
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Cuando se discriminan los vehiculos por Hogar por Nivel Socioeconémico y Tamafio del Hogar, se
puede observar que los Hogares de 1y 2 Personas del Nivel Socioecondmico 1 no poseen vehicu-
lo de ningun tipo, mientras que en los Hogares de 5 Personas y mas del Nivel Socioecondémico 3,
tienen una tasa de Motorizacién 1,34.

Motorizacion de Hogares

TABLA 14. Motorizacién de Hogares

Hogares Motorizados Hogares No Motorizados

69,4% 30,6%

Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.

FIGURA 8. Motorizacién de Hogares

m Hogares Motorizados

m Hogares No Motorizados

Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.

Casi un 70% de los Hogares estd Motorizado, por lo que se concluye que el nivel de motorizacién
es muy alto.
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TABLA 15. Motorizacién de Hogares segun tamafio del hogar y NSE

Hogares Hogares
o Hogares Hogares . .
Tamano Hogar Motorizados No Motorizados Motc?%ados No Mo;c%lzados
Hogar 1 Persona 0 1.412 0,0% 100,0%
Hogar 2 Personas 0 1779 0,0% 100,0%
NSE 1 Hogar 3y 4 372 5.271 6,6% 93,4%
Personas
Hogar 5y mas 397 2218 15,2% 84,8%
Personas
Hogar 1 Persona 577 6.501 8,2% 91,8%
Hogar 2 Personas 2.686 8.914 23,2% 76,8%
NSE 2 Hogar 3y 4 27107 29.906 47,5% 52,5%
Personas
Hogar 5y mas 28.686 20.252 58,6% 21,4%
Personas
Hogar 1 Persona 31.082 27709 52,9% 471%
Hogar 2 Personas 60.905 30.018 67,0% 33,0%
NSE 3 Hogar 3y 4 192197 38.503 83,3% 16.7%
Personas
Hogar 5y més
92779 20.222 82,1% 17,9%
Personas
Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.
FIGURA 9. Motorizacién de Hogares seguin tamafio del hogar y NSE
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Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.
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MOVILIDAD URBANA DEL AREA METROPOLITANA DE ASUNCION

Cuando se discrimina la motorizacidn segun el tamafio del hogar y el Nivel Socioeconémico, se
puede observar que la motorizacién aumenta a medida que se incrementa el Nivel Socioeconé-
mico. A su vez, a medida que aumenta el Tamafio de Hogar, crece la motorizacién en todos los
Niveles Socioecondmicos.

La motorizacién en los Hogares mas grandes es similar para los del Nivel Socioecondmico 3, mien-
tras que, para los del Nivel Socioecondmico 1y 2, se refleja una diferencia superior en los Hogares
de 5y mas personas.

TABLA 16. Hogares sin y con vehiculo por tipo segiin NSE

NSE Hogares Hogares Con Hogares Hogares
Sin Vehiculo Auto o Equivalente Con Moto Con Bicicleta
NSE 1 87,9% 0% 6,7% 5,4%
NSE 2 41,4% 276% 25,4% 26,6%
NSE 3 19,9% 62,7% 21,9% 29,8%

Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.

FIGURA 10. Hogares sin y con vehiculo por tipo segin NSE
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Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.

El 87,9% de los Hogares de Nivel Socioecondmico 1 no poseen vehiculo y los que si tienen, poseen
Moto y/o Bicicleta pero no Auto. La mayor cantidad de Hogares con Auto corresponde a los del
Nivel Socioecondmico 3 y en los del Nivel Socioeconémico 2 también predomina este vehiculo.
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TABLA 17. Motorizacién segin NSE

NSE Hogares Motorizados Hogares No Motorizados
NSE 1 9% 9%
NSE 2 47% 53%
NSE 3 76% 24%

Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.

FIGURA 11. Motorizacién segun NSE
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Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.

El 91% de los Hogares de Nivel Socioecondmico 1 No estd Motorizado, mientras que en el Nivel
Socioeconémico 2 hay una relacién bastante pareja entre los Hogares Motorizados (47%) y los No
Motorizados (53%), y en los Hogares de Nivel Socioecondmico 3 predomina la Motorizacion (76%).
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TABLA 18. Distribuciéon de Hogares por Posesidn de Vehiculo y Tipo por Zona

Hogares

Zona Sinvemcuo  ConAUo0  CINICE con Blciteta
ASUNCION ESTE 18,2% 76,7% 57% 29,4%
ASUNCION NORTE 35,4% 473% 21,8% 31,2%
ASUNCION SUR 276% 53,9% 19,2% 28,2%
CAPIATA NORTE 33,2% 41,4% 27,5% 24,2%
CAPIATA SUR 31,2% 38,4% 30,8% 22,9%
FDO. DE LA MORA 21,2% 64,8% 97% 32,9%
LAMBARE 24,8% 66,4% 13,4% 21,6%
LIMPIO NORTE 26,7% 45,0% 35,8% 20,3%
LIMPIO SUR 11% 48,0% 38,8% 370%
LUQUE NORTE 18,6% 48,6% 37,8% 30,5%
LUQUE SUR 25,0% 50,6% 27,3% 34,9%
MARIANO ROQUE ALONSO 31,9% 497% 23,0% 27,4%
NEMBY 31,8% 44.4% 26,1% 24.7%
SAN ANTONIO 35,6% 38,8% 217% 29,9%
SAN LORENZO 20,3% 58,3% 28,3% 30,8%
VILLA ELISA 19,6% 66,0% 21,2% 32,0%

Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.
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TABLA 19. Totales de Hogares por Posesidén de Vehiculo y Tipo por Zona

Hogares

o, | commmo | fhme |t
ASUNCION ESTE 9.648 40.661 3.044 15.571
ASUNCION NORTE 10.050 13.404 6.169 8.846
ASUNCION SUR 19184 37.390 13.338 19.600
CAPIATA NORTE 13.642 16.992 11.308 9.955
CAPIATA SUR 8.917 10.977 8.803 6.547
FDO. DE LA MORA 12.344 37765 5.660 19188
LAMBARE 12.283 32.893 6.659 10.709
LIMPIO NORTE 5.639 9.530 7577 4.288
LIMPIO SUR 2.073 8.985 7.265 6.918
LUQUE NORTE 4,545 11.876 9.234 7458
LUQUE SUR 13.841 28.031 15.151 19.337
MARIANO ROQUE ALONSO 8.754 13.622 6.291 7509
NEMBY 13.393 18.677 11.007 10.391
SAN ANTONIO m3 7745 4.345 5.975
SAN LORENZO 14.591 41923 20.354 22155
VILLA ELISA 3.943 13.257 4,265 6.430

Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.

Cuando se discrimina la posesién de vehiculos del Hogar por tipo y por zona, se puede observar
que las zonas de Asuncion Norte y San Antonio son las que presentan mayor cantidad de hogares
Sin Vehiculo.

A su vez, dentro de los Hogares con Auto o Equivalente se destaca Asuncién Este, siendo Capiata
Sur y San Antonio las zonas que presentan menor posesién de este tipo vehiculo.

En cuanto a los Hogares Con Moto, Asuncién Este es el que menos posee y Limpio Sur y Luque
Norte son los que lideran esta categoria.

La posesién de Bicicleta no presenta diferencias significativas entre las zonas.
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MAPA 7. Posesién de Vehiculos del Hogar por Tipo por Zona

Pasesion de Vehiculos

LIFAPID RORTE

S0000

5000
12500

- Hogades sim Viehiculo
B Hogares con Auto o Equivalente
Bl Howaces con Moo

Hogdded som Bickleta

SAARIASD ROCLIE ALOKED

ASLINCHOMN NOETE

e
ASLINCICN E5TT
AT ION SUE
I 0. Oof LA PACHRLA
LAMBARE SAM LORERTI CAPIATA MORTE

«

WILLA ELISA
CAPLATA SR

FEMBY =

SAR ANTOMIC

Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.
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TABLA 20. Totales y Distribucién de Hogares segin Motorizacién por Zona

Zona

Hogares
Motorizados

No Motorizados

Hogares

Hogares
Motorizados
(%)

Hogares
No Motorizados
(%)

ASUNCION ESTE
ASUNCION NORTE
ASUNCION SUR
CAPIATA NORTE
CAPIATA SUR
FDO. DE LA MORA
LAMBARE

LIMPIO NORTE
LIMPIO SUR
LUQUE NORTE
LUQUE SUR

MARIANO ROQUE ALONSO

NEMBY

SAN ANTONIO
SAN LORENZO
VILLA ELISA

42,652
16.474
46.450
24.283
18155
41.451
36.757
14110
14.317
18163
37878
17.084
26.396
10.656
55.871
16.091

10.363
1.877
22.962
16.778
10.440
16.869
12774
7.049
4.392
6.287
17.532
10.327
15715
9.331
15.999
4.010

Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.
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777%
80,1%

19,5%
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MAPA 8. Hogares seglin Motorizacién por Zona
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Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.

En cuanto a los Hogares Motorizados por Zona, se destacan Asuncion Este y Villa Elisa con mas
del 80% y los Hogares No Motorizados predominan en las zonas de San Antonio y Asuncién Norte.
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CARACTERISTICAS DE LAS PERSONAS Y SU
MOVILIDAD

Para esta unidad se presentan resultados bdsicos sobre las caracteristicas de las personas y su
movilidad. En primer lugar, se analizan las caracteristicas de las personas tales como rango etario y
sexo segun localizacién geogréfica. Mas adelante, se analiza la movilidad de las mismas teniendo
en cuenta las caracteristicas antes mencionadas, la localizaciéon geografica y nivel socioeconémico.

Personas y Rango Etario

A continuacién, se presenta la distribucidn de las personas en relacién al rango etario:

TABLA 21. Distribucion de las Personas seguin Rango Etario

Edad Personas
0-3 7.0%
4-12 12,1%
13-18 10,8%
19-24 10,8%
25-59 48,4%
60-74 8,2%
75y Més 2,8%

Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.

FIGURA 12. Distribucién de las Personas segin Rango Etario
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Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.

54



MOVILIDAD URBANA DEL AREA METROPOLITANA DE ASUNCION

TABLA 22. Distribucién de personas segln rango etario por zona

Zona Edad Edad Edad Edad Edad Edad Edad
0-3 4-12 13-18 19-24 25-59 60-74 75y Mas

ASUNCION ESTE 5,2% 8,9% 10,0% 11,0% 49,9% 9,9% 5,2%
ASUNCION NORTE 6,4% 10,8% 10,6% 10,7% 47,3% 10,5% 3,8%
ASUNCION SUR 51% 14,4% 8,3% 9,3% 52,4% 7,3% 3.2%
CAPIATA NORTE 6,8% 12,6% 1,7% 10,1% 48,6% 8,3% 1,7%
CAPIATA SUR 6,7% 13,4% 12,6% 9,7% 50,9% 4,6% 21%
FDO. DE LA MORA 2,5% 11,3% 71% 12,7% 53,4% 9,4% 3,6%
LAMBARE 5,8% 9,6% 13,4% 1,7% 46,8% 10,2% 2,4%
LIMPIO NORTE 9,3% 16,1% 9,0% 11,6% 44,0% 8,2% 1,7%
LIMPIO SUR 9,2% 12,0% 12,8% 9,6% 49,8% 4,5% 21%
LUQUE NORTE 10,4% 12,7% 9,1% 10,3% 477% 6,6% 3,3%
LUQUE SUR 10,8% 15,8% 12,9% 9,4% 41,3% 8,4% 1,4%
I\AALAORII\IAS’\(I)O ROQUE 6,7% 12,6% 13,2% 12,7% 44,6% 7,6% 2,5%
NEMBY 8,5% 9,8% 10,8% 10,2% 51,3% 6,8% 2,7%
SAN ANTONIO 8,2% 13,4% 10,8% 12,2% 49,3% 3,8% 21%
SAN LORENZO 6,4% 14,0% 10,5% 11,4% 46,8% 9,2% 1,7%
VILLA ELISA 9,8% 13,9% 13,5% 6,2% 49,0% 5,6% 2,0%

Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.
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TABLA 23. Total de personas segun rango etario por zona

Zona

ASUNCION ESTE
ASUNCION NORTE
ASUNCION SUR
CAPIATA NORTE
CAPIATA SUR
FDO. DE LA MORA
LAMBARE

LIMPIO NORTE
LIMPIO SUR
LUQUE NORTE
LUQUE SUR

MARIANO ROQUE
ALONSO

NEMBY

SAN ANTONIO
SAN LORENZO
VILLA ELISA

Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.

Edad
0-3
9.525
4932
15.405
10161
6.524
4.525
10.882
7.383
7173
9.987
20.342

7.298

12721
5.953
16.563
8.094

Edad
4-12
16144
13.903
26.167
18741
12.939
20.928
17.952
9.570
12.469
14.682
24637

13.652

14.650
9736
36.452
11.506

Edad
13-18

18156
8.020
25611
17.394
12178
13.054
25.069
10.223
6.986
11.983
17.630

14.343

16.247
7.858
27.317
11.230
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Edad
19-24

20.066
8.999
26.056
15.017
9.386
23.370
21.830
7642
8.967
8738
19.996

13.790

15.241
8.845
29.690
5104

Edad
25-59

90.828
50.635
114.665
72157
49.292
98.496
87.292
39.803
33.975
38.261
92.897

48.383

76.941
35.736
122.011
40.643

Edad
60-74

17.933
7.093
25427
12.385
4.456
17.398
18.956
3.596
6.362
7775
12.803

8.273

10.213
2773
24.039
4.656

Edad
75y Més
9.407
3.078
9.267
2.580
2.041
6.657
4.477
1650
1306
1310
6.415

2718

4.078
1.547
4.440
1.666
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MAPA 9. Distribucién de personas segun rango etario por zona

LIMFID RORTE

LERAPEO SLIE

MARIAND ROCUE nmr-amA' Rango Etario

150000
ASUNCION NORTE LUIGLIE
FE000
ASLIMCIOM ESTE 37500

2 wavewosre M Ecad 03
X B cdad 212
I Edad 13-18
LUGLIE 5L B £cad 1524
B £dad 25-59
B cdad 60-74

B ecad 75 ¢ s

CAPIATA NORTE

WILLA ELISA ‘
1

SAN ANTOMNID

CAPIATA SLRE

Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.

Se observa que el rango etario 25-59 es el dominante con relacién a la distribucién de las perso-
nas, mientras que el rango etario 75 y mas, es el de menor porcentaje, coincidiendo con la distri-
bucién para todas las zonas.
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Personas y Sexo

A continuacién, se presenta la distribucién de las personas en relacién al sexo:

TABLA 24. Totales y Distribucion de las Personas segun Sexo

Sexo Personas (Cantidad) Personas (%)
Hombre 1.098.627 48,7%
Mujer 1157795 51,3%

Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.

TABLA 25. Totales y Distribucion de las Personas segun Sexo por Zona

Zona Hombres Mujeres Hombres (%) Mujeres (%)
ASUNCION ESTE 89.202 92.857 49,0% 51,0%
ASUNCION NORTE 45.082 51.578 48,0% 52,0%
ASUNCION SUR 116.536 126.062 46,6% 53,4%
CAPIATA NORTE 75.095 73.340 50,6% 49,4%
CAPIATA SUR 53.268 43.548 55,0% 45,0%
FDO. DE LA MORA 90.844 93.584 49,3% 50,7%
LAMBARE 82.480 103.978 44,2% 55,8%
LIMPIO NORTE 40.789 39.078 52,9% 471%
LIMPIO SUR 40.859 36.379 511% 48,9%
LUQUE NORTE 42.344 50.392 49,6% 50,4%
LUQUE SUR 96.489 98.231 45,7% 54,3%
MARIANO ROQUE ALONSO 48.554 59.903 44,8% 55,2%
NEMBY 77.237 72.854 51,5% 48,5%
SAN ANTONIO 32.890 39.558 45,4% 54,6%
SAN LORENZO 126.953 133.559 48,7% 51,3%
VILLA ELISA 40.005 42.894 48,3% 51,7%

Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.
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MAPA 10. Distribucién de personas segun sexo por zond

Personas segun Sexo por Zona
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Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.

Cuando se discrimina por Sexo, se observa un porcentaje levemente superior de Mujeres con res-
pecto a los Hombres, y esta superioridad se mantiene en 11 zonas, quedando 5 zonas en la que el
porcentaje de Hombres es mayor (Capiata Norte y Sur; Limpio Norte y Sur; y Nemby).
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Movilidad General

Para esta unidad se presentan resultados basicos sobre la movilidad de las personas. En primer
lugar, si se registra algun viaje en el dia de referencia de la encuesta (sin movilidad) y, en el caso
de hacerlo, si dicha movilidad incluyé exclusivamente viajes a pie de hasta 10 cuadras. Las siguien-
tes tablas y graficos clasifican a las personas segun las siguientes categorias relacionadas a su
movilidad:

® Sin Movilidad: no realizé ninguln viaje en la jornada de referencia de la encuesta.

® Demandante: realizé al menos un viaje en un modo diferente a caminata o caminata de
mas de 10 cuadras.

® A pie corto: solamente realizé viajes en caminatas de 10 o menos cuadras.

Cabe destacar, que los viajes a pie de mas de 10 cuadras se consideran transporte

demandante y lo llamaremos “Viajes a pie”.

TABLA 26. Clasificacion del total de personas segun movilidad

Personas Personas Personas Personas
Con Movilidad Sin Movilidad Transporte Demandante A Pie Corto
1.038.285 1.060.669 842.827 195.458

Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.

TABLA 27. Distribucién de personas seguin movilidad

Personas Personas

T Personas Personas Transporte ;
Con MSV'“dad Sin Movilidad (%) Demandante (%) & P|e°Corto
(%) (%)
49,5% 50,5% 40,2% 9,3%

Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.
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FIGURA 13. Distribucién de personas seguiin movilidad
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Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.

Cuando se discrimina segun la movilidad de las personas, se puede observar que no hay diferen-
cias significativas entre las Personas Con Movilidad y las Sin Movilidad. A su vez, es superior el
porcentaje de Personas en Transporte Demandante, marcando una diferencia importante en las
personas con modo A Pie Corto.

61



RESUMEN DE RESULTADOS DE LA ENCUESTA

Movilidad por Zona

A continuacién, se presenta la distribucién de las personas en relacién la movilidad por zona:

TABLA 28. Distribucién de Personas seglin Movilidad por Zona

Personas
Persor)gs .Persongs Transporte Pe.rsonas
Zona Con Movilidad Sin Movilidad A Pie Corto
o o Demandante o
(%) (%) %) (%)
ASUNCION ESTE 52,6% 47.4% 457% 6,9%
ASUNCION NORTE 48,0% 52,0% 39,5% 8,5%
ASUNCION SUR 48,0% 52,0% 36,2% 11,8%
CAPIATA NORTE 52,6% 47.4% 421% 10,5%
CAPIATA SUR 44.3% 55,7% 36,7% 77%
FDO. DE LA MORA 52,2% 47.8% 43,7% 8,5%
LAMBARE 49,6% 50,4% 41,9% 77%
LIMPIO NORTE 53,8% 46,2% 42.2% 11,6%
LIMPIO SUR 48,7% 51,3% 40,0% 8,7%
LUQUE NORTE 52,6% 474% 40,9% 1,7%
LUQUE SUR 49,8% 50,2% 43,2% 6,6%
MARIANO ROQUE ALONSO 43,4% 56,6% 33,4% 10,1%
NEMBY 50,6% 49,4% 397% 10,9%
SAN ANTONIO 44.7% 55,3% 33,6% 11,1%
SAN LORENZO 473% 52,7% 39,6% 77%
VILLA ELISA 48,2% 51,8% 33,0% 15,2%

Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.
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TABLA 29. Totales de Personas segun Movilidad por Zona

Ao Moviidad Moviidad  Deammgante APieCorto
ASUNCION ESTE 90.816 81718 78.852 11.964
ASUNCION NORTE 44.041 47687 33187 10.854
ASUNCION SUR 109131 118.062 89791 19.340
CAPIATA NORTE 72763 65.511 58.212 14.551
CAPIATA SUR 40.024 50.268 33101 6.923
FDO. DE LA MORA 93.998 85.905 78,643 15.355
LAMBARE 87.001 88.575 73.539 13.462
LIMPIO NORTE 35.325 37159 29.021 6.304
LIMPIO SUR 37700 32365 29,563 8137
LUQUE NORTE 41200 41549 35731 5.469
LUQUE SUR 91724 82.654 71283 20.441
MARIANO ROQUE ALONSO 43.943 57.216 33762 10481
REMBY 69.469 67.901 54,511 14.958
SAN ANTONIO 29744 36751 22362 7.382
SAN LORENZO 115.336 128613 96.600 18736
VILLA ELISA 36.070 38735 24.669 11.401

Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.
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MAPA 11. Distribucién de Personas segtn Movilidad por Zona
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Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.

Cuando se discrimina la movilidad por zona, se puede observar que no hay diferencias signifi-
cativas entre las Personas Con Movilidad y las Sin Movilidad para todas las zonas. Se destaca el
Transporte Demandante en la zona de Asuncién Este, mientras que la zona de Villa Elisa es la que
predomina con modo A Pie Corto.
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Movilidad segun Rango Etario

A continuacioén, se presenta la distribucion de la movilidad de las personas en relacion al rango etario:

TABLA 30. Distribucién de Movilidad por categoria de edad

Rango Etario Movilidad
4-12 28,7%
13-18 36,0%
19-24 55,3%
25-59 61,0%
60-74 337%
75y Més 15,7%

Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.

FIGURA 14. Distribuciéon de Movilidad por categoria de edad
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Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.

Cuando se discrimina la Movilidad segun rango etario, se distingue que las personas de 19 a 24y de
25 a 29 son las que mas se movilizan y que las de 75 y mas, son las que lo hacen en menor medida.
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Movilidad segun Sexo

A continuacién, se presenta la distribucion de la movilidad de las personas con relacién al sexo:

TABLA 31. Distribucién de tipo de movilidad segulin sexo

Sin Con

Transporte

Sexo Movilidad Movilidad Demandante A Pie Corto
Hombre 43,5% 56,5% 48,0% 8,6%
Mujer 57.2% 42,8% 32,8% 10,0%

Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.

FIGURA 15. Distribuciéon de tipo de movilidad seguln sexo
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Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.

Cuando se analiza la movilidad segun sexo, se observa que los hombres tienen mayor movilidad
que las mujeres y a su vez, utilizan en mayor medida el Transporte Demandante, mientras que, en

las mujeres predomina la movilidad A Pie a Corto.
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Movilidad segun Nivel Socioecondmico

A continuacion, se presenta la distribucion de la movilidad de las personas en relacion al Nivel
Socioeconémico.

Cabe destacar que para la elaboracién de las siguientes tablas y gréficos, se tuvo en cuenta la
movilidad de las personas de 4 afios y mas.

TABLA 32. Movilidad segtin NSE

Personas
Personas Con Movilidad
NSE Sin Movilidad
Personas Transporte Personas
Demandante A Pie Corto
NSE 1 57,5% 14,8% 277%
NSE 2 58,4% 28,5% 131%
NSE 3 48,0% 44,2% 7.8%

Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.

FIGURA 16. Movilidad segin NSE
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Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.

Cuando se discrimina la movilidad segun Nivel Socioecondémico, se observa que la misma crece,
a medida que crece el Nivel Socioeconémico. Esto mismo ocurre cuando se analiza el Transporte
Demandante y es inversamente proporcional con el modo A Pie Corto.
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Movilidad segun Tamarno del Hogar

A continuacion, se presenta la distribucién de la movilidad de las personas con relacién al Nivel
Socioeconémico.

TABLA 33. Movilidad segin Tamafio del Hogar

Personas
o Personas Personas Personas
Tamano del Hogar b . e Transporte .
Con Movilidad Sin Movilidad Demandante A Pie Corto
Hogar 1 Persona 57,8% 42,2% 45,3% 12,5%
Hogar 2 Personas 54,2% 45,8% 44.6% 9,6%
Hogar 3y 4 Personas 51,4% 48,6% 43,5% 8,0%
Hogar 5 y més Personas 45,6% 54,4% 35,1% 10,5%

Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.

FIGURA 17. Personas con Movilidad segun Tamafo del Hogar

® Hogar 1 Persona
B Hogar 2 Personas
® Hogar 3y 4 Personas

" Hogar 5 y més Personas

Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.

Como se puede observar, el porcentaje de Personas Con Movilidad aumenta a medida que dismi-
nuye el Tamafio del Hogar.
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FIGURA 18. Movilidad segun Tamario del Hogar
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Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.

En cuanto a las personas con Transporte Demandante, la movilidad disminuye a medida que au-
menta el Tamafio del Hogar. En cambio, A Pie Corto predomina la movilidad de las personas de los
Hogares de 1 Persona y de los Hogares de 5 Personas y Més.
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Movilidad segun Tamano y Motorizacion del Hogar

A continuacién, se presenta la distribucién de la movilidad de las personas en relacion al Tamafio
y Motorizacién del Hogar:

TABLA 34. Distribucion de la Movilidad segin Tamafio y Motorizacién del Hogar

Personas Personas Personas B,
Tamafo Hogar Motorizacion Con Sin Transporte A Pie Corto
Movilidad Movilidad Demandante
No Motorizado 49,5% 50,5% 29,3% 20,2%
Hogar 1 Persona
Motorizado 67,0% 33,0% 63,3% 3,7%
No Motorizado 46,5% 53,5% 27,.8% 18,7%
Hogar 2 Personas
Motorizado 591% 40,9% 55,3% 3,8%
No Motorizado 43,5% 56,5% 26,7% 16,8%
Hogar 3y 4 Personas
Motorizado 541% 45,9% 49,0% 5,0%
No Motorizado 401% 59,9% 24,4% 15,6%
Hogar 5 y més Personas
Motorizado 47,4% 52,6% 38,6% 8,8%

Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.

FIGURA 19. Distribucién de la Movilidad segun Tamafio y Motorizacién del Hogar
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Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.

Cuando se discrimina la movilidad de las personas segun tamafio y motorizacién del hogar, se
puede observar que, en Hogares Motorizados, a medida que aumenta el Tamafio del Hogar, dis-
minuye el porcentaje de personas con movilidad. Esto mismo ocurre en cuanto al Transporte De-
mandante. A su vez, el mayor porcentaje de personas sin movilidad, se presenta en Hogares No
Motorizados de mayor Tamafio.
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CARACTERISTICAS DE LOS VIAJES

Esta seccidon presenta informacién tomando cada viaje como unidad de andlisis. Para ello, se ana-
lizara el modo principal, el propdsito y otras caracteristicas como duracién y cantidad de etapas.

El modo principal de un viaje se define en términos de los modos de sus etapas. Los viajes con al
menos una etapa en transporte publico son clasificados con este como modo principal. Asimismo,
en el caso de viajes con una etapa en modo activo (a pie o en bicicleta) y otra en modo motorizado
se utiliza este ultimo para la clasificacién.

Cabe destacar que, para la elaboracion de las siguientes tablas y graficos, en lo referido a los Via-
jes por Persona, se tuvo en cuenta la Movilidad de las Personas de 4 afios y mas.

Viajes Totales y Viajes por Persona y Hogar

A continuacion, se presentan los totales y la distribucién de los viajes por tipo. Mas adelante, se
presenta la tasa de viajes por persona y hogar.

TABLA 35. Viagjes Totales y Distribucién por Tipo

Viajes Transporte Viajes Trz:ﬂgjeosrte Viajes
Viajes Demandante A Pie Corto Demanpdante A Pie Corto
(Cantidad) (Cantidad) (%) (%)
2.470.360 1.941.066 529.294 79,0% 21,0%
Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.
Los Viajes con Transporte Demandante representan el 79%.
TABLA 36. Tasa de Viajes por Persona y Hogar
Viai Viajesx Persona o
iajes x Persona Con Movilidad Viajes x Hogar
118 2,38 3,92

Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.
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Viajes Totales, Viajes por Persona y Hogar por Zona

A continuacion, se presentan los totales y la distribucién de los viajes por zona. Mas adelante, se
presenta la tasa de viajes por persona y hogar por zona.

TABLA 37. Viagjes Totales y Distribucién por Tipo por Zona

Viajes . Viajes .
Zona Viajes DE;ZSnPdOJ Itﬁ o A ;{éagg rto Dzsqgsnpdcg;? e A F\’i/:ejjgg rto

(Cantidad)  (Cantidad) (%) (%)
ASUNCION ESTE 226.957 190.835 36122 84,1% 15,9%
ASUNCION SUR 253.662 204.975 48.687 80,8% 19,2%
ASUNCION NORTE 99.095 73.891 25.204 74,6% 25,4%
CAPIATA NORTE 177197 137.583 39.614 77,6% 22,4%
CAPIATA SUR 92109 71.400 20.709 77,5% 22,5%
FDO. DE LA MORA 210.741 174.099 36.642 82,6% 17,4%
LAMBARE 222116 180.417 41.699 81,2% 18,8%
LIMPIO SUR 102107 74.582 27525 73,0% 27,0%
LIMPIO NORTE 78.521 60.948 17.573 776% 22,4%
LUQUE SUR 227956 169.401 58.555 74,3% 25,7%
LUQUE NORTE 98.484 84.858 13.626 86,2% 13,8%
MARIANO ROQUE ALONSO 103.408 76147 27.261 73,6% 26,4%
NEMBY 167.525 123720 43.805 73,9% 261%
SAN ANTONIO 63.740 47403 16.337 74,4% 25,6%
SAN LORENZO 270.044 219.620 50.424 81,3% 18,7%
VILLA ELISA 76.698 51187 25.5M 66,7% 33,3%

Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.

La mayor cantidad de Viajes de Tipo Transporte Demandante se da en las zonas de Luque Norte y
Asuncioén Este, siendo Villa Elisa la zona en la que predominan ampliamente los Viajes A Pie Corto.
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MAPA 12. Vidjes Totales y Distribucién por Tipo por Zona

EXTERNA NORTE

Viajes por zona
[ 76993 v menas (2)
[ 77000 a 95999 {2)
'] 96000 a 99999 (2)
' [ 100000 4 129999 (2)
[ 130000 a 199999 (2)
[ 200000 & 223999 (2)
Il 224000 a 245999 (2)
: - 250000 y mas [2)
[ sin registro (1)

LLGUE

Tipos de viajes
] 2s0eo
UGUERUE | l—“— 15%
s UL IESEE {3 L]
| - Iunspm: ﬂ'&i‘l"ﬂl‘ldll‘ll‘l‘:

- A pie corto

WLARIATA NCATE

EXTERMA ESTE

Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.
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TABLA 38. Tasa de Viagjes por Persona y Hogar por Zona

Viajes

Zona e XPpersona it
ASUNCION ESTE 1,32 2,50 4,28
ASUNCION SUR 112 2,32 3,65
ASUNCION NORTE 1,08 2,25 3,50
CAPIATA NORTE 1,28 2,44 4,32
CAPIATA SUR 1,02 2,30 3,22
FDO. DE LA MORA 117 2,24 3,61
LAMBARE 1,27 2,55 4,48
LIMPIO SUR 1,46 271 5,46
LIMPIO NORTE 1,08 2,22 3,71
LUQUE SUR 1,31 2,49 amn
LUQUE NORTE 119 2,39 4,03
MARIANO ROQUE ALONSO 1,02 2,35 377
NEMBY 1,22 2,4 3,98
SAN ANTONIO 0,96 214 319
SAN LORENZO m 2,34 376
VILLA ELISA 1,03 213 3,82

Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.

Tanto la Tasa de Viajes por Persona Con Movilidad como la Tasa de Viajes por Hogar, indican que,
la mayor cantidad de viajes se dan en la zona de Limpio Sur.

Mientras que, en Villa Elisa se observa la menor Tasa de Viajes por Persona Con Movilidad y en
San Antonio la menor Tasa de Viajes por Hogar.
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MAPA 13. Tasa de Viajes por Persona y Hogar por Zona
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Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.
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Viajes Totales y Viajes por Persona segun Sexo

A continuacion, se presentan los totales y la distribucién de los viajes segin sexo. Mas adelante,
se presenta tasa de viajes por persona segln sexo.

TABLA 39. Viagjes Totales y Distribucién por Tipo segln Sexo

Viajes Transporte Viajes Viajes Transporte Viajes
Sexo Viajes Demandante A Pie Corto Demandante A Pie Corto
(Cantidad) (Cantidad) (%) (%)
Hombre 1.359.162 1126.204 232.958 82,9% 171%
Mujer 1111198 814.862 296.336 73,3% 26,7%

Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.

FIGURA 20. Distribucién de Viajes por Tipo segln Sexo
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Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.

Como se puede observar, en los hombres predominan los Viajes con Transporte Demandante,
mientras que, las mujeres si bien, también viajan en este modo y corresponde a la mayoria de sus
viajes, se mueven mas A Pie Corto que los hombres.
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TABLA 40. Tasa de Viajes por Persona segun Sexo

Sexo Viajes x Persona Viajes x Persona Con Movilidad
Hombre 1,33 2,36
Mujer 1,03 2,40

Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.

FIGURA 21. Tasa de Viagjes por Persona segin Sexo
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Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.

De acuerdo con la Tasa de Viajes por Persona segln Sexo, se demuestra que, a nivel global, los
hombres viajan mas, pero, cuando se discrimina por la Movilidad, las mujeres presentan una Tasa
levemente superior.
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Viajes Totales y Viajes por Persona segun Rango Etario

A continuacién, se presentan los totales y la distribucién de los viajes segln rango etario. Mas
adelante, se presenta tasa de viajes por persona seguln rango etario.

TABLA 41. Viagjes Totales y Distribucién por Tipo segin Rango Etario

Viajes . Viajes .
Viajes Viajes
Rango Etario Viajes ngqr;snpdo;;? e A Pie Corto ngqr;snpdo;,:? e A Pie Corto
1 O,
(Cantidad) (eEmitke) (%) (%)
4-12 174.269 85146 89123 48,9% 511%
13-18 196.464 95.586 100.878 48,7% 51,3%
19-24 302.638 247743 54.895 81,9% 18,1%
25-59 1.628.210 1.381.346 246.864 84,8% 15,2%
60-74 145.481 114.559 30.922 78,7% 21,3%
75y Mas 23.298 16.686 6.612 71,6% 28,4%
Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.
FIGURA 22. Distribucién de Vidgjes por Tipo seglin Rango Etario
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Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.

Cuando se discrimina el tipo de movilidad seguln rango etario, se observa que las personas perte-
necientes a los rangos etarios 25-59, 19-24, 60-74 y 75 y mas, realizan mayor cantidad de Viajes
en Transporte Demandante, mientras que en las personas pertenecientes a los rangos etarios
4-12 y 13-18 no hay diferencias significativas en la cantidad de Viajes que realizan en Transporte
Demandante y A Pie Corto.
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TABLA 42. Tasa de Viajes por Persona segun Rango Etario

Rango Etario X ;,/ (ie?'js%sn a X ;’ltle?)s%sna
Con Movilidad
4-12 0,64 2,21
13-18 0,81 2,24
19-24 1,25 2,25
25-59 1,49 2,45
60-74 0,79 2,35
75y Més 0,37 2,37

Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.
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FIGURA 23. Tasa de Viajes por persona segun Rango Etario
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Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.

La mayor Tasa de Viajes x Persona Con Movilidad, corresponde a las personas pertenecientes a
los rangos etarios 25-59, 75y mas y 60-74.

Cuando se analiza la Tasa de Viajes x Persona, se observa que la mayor Tasa se da en el rango
etario de 25-59, seguido por el rango etario de 19-24 y luego por el de 13-18, en este caso si ha-
biendo diferencias mds marcadas con el resto de los rangos etarios.
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Viajes Totales de Mujeres segun Rango Etario

A continuacién, se presentan los comportamientos de viajes de las Mujeres, que incluyen Ori-
gen-Destino mas frecuentes, Modo Principal, Categoria de Actividad y Rango Horario Inicio. A su
vez, estos Ultimos tres, fueron desagregados segun Rango de Edad.

TABLA 43. Vigjes Totales y Distribucion de la Matriz de Viajes Origen-Destino mds
frecuentes en las Mujeres

Zona1 Zona 2 (C;/riﬂgzm Vi(ia/i;es
SAN LORENZO SAN LORENZO 69.357 6,4%
LUQUE SUR LUQUE SUR 69.320 6,4%
ASUNCION ESTE ASUNCION ESTE 68755 6,4%
ASUNCION SUR ASUNCION SUR 66.718 6,2%
LAMBARE LAMBARE 59.431 5,5%
CAPIATA NORTE CAPIATA NORTE 52187 4,8%
NEMBY NEMBY 42.878 4,0%
LIMPIO SUR LIMPIO SUR 36.366 3,4%
FDO. DE LA MORA FDO. DE LA MORA 36119 3,3%

Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.

Como podemos observar, la Matriz de Viajes Origen-Destino mds frecuente en las mujeres, da
como resultado viajes Interzona.

TABLA 44. Distribucion de Viajes de las Mujeres clasificados seglin Modo Principal

Modo Principal Viajes
Auto 42.2%
A Pie Corto 26,7%
Bus 177%
Moto 6,7%
Taxi/Remis/Uber/MUV/BOLT 3,7%
A Pie 2,4%
Bus Escolar/Empresa 0,4%
Bicicleta 0,3%

Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.
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FIGURA 24. Distribucién de Vidjes de las Mujeres clasificados segin Modo Principal
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Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.

El Modo Principal mas utilizado por las Mujeres es en primera instancia el Auto, seguido por A Pie
Corto y en tercer lugar el Bus.

TABLA 45. Distribucion de Vidjes de las Mujeres clasificados segin Modo Principal y
Rango Etario

Caézgcgln’a Bus Auto Moto A Pie  Bicicleta Rem-ir:/Xleer/ Eslcgzgfar/ éoﬂg
MUV/BOLT Empresa

4-12 2,4% 321% 4,5% 4,9% 0,0% 2,4% 1,8% 52,0%
13-18 8,8% 27,6% 5,6% 4,3% 0,0% 2,7% 1,5% 49,5%
19-24 24,6% 33,6% 9,8% 2% 0,6% 4,3% 0,1% 25,0%
25-59 20,0% 46,9% 71% 2,0% 0,3% 3,4% 0,1% 20,2%
60-74 1,2% 38,9% 0,7% 1,8% 0,0% 8,8% 0,0% 38,5%
75y Mas 2,6% 57,4% 0,0% 0,0% 0,0% 12,4% 0,0% 276%

Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.
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FIGURA 25. Distribucién de Viajes de las Mujeres clasificados segiin Modo Principal y
Rango Etario
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Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.

Las Mujeres que mas se movilizan, son aquellas que pertenecen a los Rangos Etarios de 25-59 y
de 19-24 y en ambos Rangos Etarios, el Modo Principal que prima es el Auto, seguido por A Pie
Corto y en tercer lugar el Bus.

TABLA 46. Distribucion de Viajes de las Mujeres clasificados seguin Categoria Actividad y
Rango Etario (excluyendo regreso al hogar)

Categoria Actividad 4-12 13-18 19-24 25-59 60-74 75y Mas
Trabajo 0,0% 7,0% 41,5% 51,4% 25,5% 14,6%
Entretenimiento y Ocio—Ir a Comer 12,5% 18,4% 7.0% 5,4% 10,4% 5,4%
Dejar—Recoger—Acompafiar a Alguien 6,4% 41% 2,9% 10,1% 6,0% 0,0%
Compras 8,1% 12,0% 16,6% 14,5% 30,1% 31,7%
Asistencia Médica o Dental-Tramites 3.3% 31% 137% 8.6% 13.2% 32.6%
Personales
Estudios 52,2% 45,5% 6,0% 0,5% 0,0% 0,0%
Visitar a Alguien 15,2% 91% 7.8% 5,5% 9,7% 41%
Act.lv!dad Politica -Sindical-Comunitaria— 2.3% 07% 2.2% 2.8% 5.0% 7%
Religiosa—Otro
Tramites de Trabajo 0,0% 0,1% 2,3% 11% 0,0% 0,0%

Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.
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FIGURA 26. Distribucién de Viajes de las Mujeres clasificados segln Categoria Actividad y
Rango Etario (excluyendo regreso al hogar)
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Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.

Como se puede observar, las Mujeres que pertenecen a los Rangos Etarios més chicos (de 4-12
y de 13-18), los motivos por los que mayormente se desplazan son en primera instancia Estudios,
seguidos por Entretenimiento y Ocio.

En el caso de las Mujeres pertenecientes a los Rangos Etarios de 19-24 y de 25-59 el principal
motivo de desplazamiento es por Trabajo, seguido por Compras.

Para el caso de las Mujeres pertenecientes a los Rangos Etarios de 60-74, el principal motivo de
Viajes son Compras, seguido por Trabajo.

Las Mujeres de 75 y mas, se desplazan principalmente con motivo Asistencia Médica o Dental —
Tramites Personales, seguido por Compras.
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TABLA 47. Distribucién de Viajes de las Mujeres clasificados seglin Rango Horario Inicio

Rango Hora Inicio Viajes
Oabhs 6,4%
6allhs 38,0%
12a17 hs 38,3%
18a23hs 17,3%

Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.

FIGURA 27. Distribucién de Vidjes de las Mujeres clasificados segin Rango Horario Inicio
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Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.

El Rango Horario Inicio mas frecuente en el que las Mujeres comienzan sus viajes es en el de 12
a 17hs, seguido inmediatamente por el de 6 a 11hs, en tercer lugar, por el de 18 a 23hs y en Ultima
instancia el de O a 5hs.

TABLA 48. Distribucion de Vidgjes de las Mujeres clasificados seglin Rango Horario Inicio y
Rango Etario

Rango

Hora Inicio 4-12 13-18 19-24 25-59 60-74 75y Mas
Oab5hs 1,2% 21% 6,7% 7.7% 3,5% 4,4%
6allhs 38,9% 36,8% 37,5% 375% 46,1% 44,7%
12a17 hs 46,4% 42,6% 36,5% 374% 35,2% 40,0%
18a23hs 13,5% 18,4% 19,3% 17,4% 15,2% 10,9%

Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.
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FIGURA 28. Distribucién de Viajes de las Mujeres clasificados seglin Rango Horario Inicio y
Rango Etario
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Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.

Como se puede observar, las Mujeres que pertenecen a los Rangos Etarios mas chicos (de 4-12 y
de 13-18), el Rango Horario de Inicio de los Viajes mas frecuente, es el de 12 a 17hs.

En cambio, para el caso de las Mujeres pertenecientes a los Rangos Etarios de 19-24, de 25-59,
de 60-74 y de 75 y més, el Rango Horario de Inicio de los Viajes mds frecuente, es el de 6 a 11hs.

Viajes Totales y Viajes por Persona y Hogar segun NSE

A continuacion, se presentan los totales y la distribucién de los viajes por tipo segun Nivel Socioe-
condémico. Mas adelante, se presenta la tasa de viajes por persona y hogar segun Nivel Socioeco-
némico.

TABLA 49. Vidjes Totales y Distribucién por Tipo segin NSE

Viajes Transporte Viajes Tr a\/nigje:rt o Viajes
NSE Viajes Demandante A Pie Corto Demanpdante A Pie Corto
(Cantidad) (Cantidad) (%) (%)
NSE 1 37764 13.094 24670 35% 65%
NSE 2 449.542 288.417 161125 64% 36%
NSE 3 1.983.054 1.639.555 343.499 83% 17%

Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.
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FIGURA 29. Distribucién de Viajes por Tipo segin NSE
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Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.

Los Viajes en Transporte Demandante, aumentan a medida que aumenta el Nivel Socioeconémico
y esto es inversamente proporcional con respecto a los Viajes A Pie Corto.

TABLA 50. Tasa de Vidjes por Persona y Hogar segiin NSE

NSE Viajes Viajes x Persona Viajes
x Persona Con Movilidad x Hogar
NSE 1 0,99 2,34 315
NSE 2 0,95 2,28 3,62
NSE 3 1,25 2,40 4,02

Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.
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FIGURA 30. Tasa de Vigjes por Persona y Hogar segun NSE
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Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.

De acuerdo con las Tasas de Viajes por Persona y Hogar segln Nivel Socioeconémico, las mismas
demuestran ser superiores para el Nivel Socioeconémico 3.

A suvez, la Tasa de Viajes por Hogar es levemente superior en el Nivel Socioeconémico 2 con res-
pecto a la del Nivel Socioeconémico 1, mientras que, las Tasas por Persona son apenas superiores
en el Nivel Socioecondémico 1 en relacién con el Nivel Socioeconémico 2.

Viajes Totales y Viajes por Persona y Hogar por Tamano de

Hogar

A continuacién, se presentan los totales y la distribucién de los viajes por tipo segun Tamafio de Hogar.
Mas adelante, se presenta tasa de viajes por persona y hogar seguin tamafio de hogar.

TABLA 51. Viajes Totales y Distribucién por Tipo segin Tamafio de Hogar

Viajes . Viajes .
Tamafo de Hogar Viajes DE;gsnpdog :ﬁ o A I;illeaj_ggrto D-Z?nr:asnpdoz: :ﬁ e A I;{(Iajjggrto
(Cantidad) ~(Cantidad) (%) (%)
1 Persona 103.452 74.932 28.520 72,4% 276%
2 Personas 270.596 220103 50.493 81,3% 18,7%
3y 4 Personas 1170.589 961745 208.844 82,2% 17,8%
5y més Personas 925723 684.286 241.437 73,9% 26,1%

Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.
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FIGURA 31. Distribucién de Vidjes por Tipo seglin Tamafio de Hogar

O,
90% 813%  822%

80% 72.4% 73,9%

70%

60%

50%

40%

30% 27,6% 26,1%

20% 18,7% 17,8%

]
0%

Viajes Transporte Demandante (%) Viajes A Pie Corto (%)

H1Persona m2Personas M3y 4Personas 5y més Personas

Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.

Cuando se discriminan los Viajes por Persona y Hogar por Tamafio de Hogar, se puede observar
que los Hogares integrados por 2 Personas y por 3 y 4 Personas, son los que realizan la mayo-
ria de los Viajes en Transporte Demandante. Por otro lado, en los Hogares de 1 Personay de 5
Personas y mas, si bien hay una alta distribucién de Viajes en Transporte Demandante, también
aumentan los Viajes en el modo A Pie Corto.

TABLA 52. Tasa de Vidjes por Persona y Hogar segin Tamafio de Hogar

A Viajes -
- Viajes Viajes
Tamano de Hogar o Cc;(npl\ﬁ:)sv?lri]c?ad x Hogar
1Persona 1,54 2,66 1,54
2 Personas 1,30 2,40 2,59
3y 4 Personas 1,23 2,39 3,99
5y mas Personas 1,06 2,33 5,63

Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.
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FIGURA 32. Tasa de Viagjes por Persona y Hogar segun Tamarfio de Hogar
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Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.

De acuerdo a la Tasa de Viajes por Persona segun Tamafio de Hogar, los viajes aumentan a me-
dida que disminuye el Tamafio del Hogar. Caso contrario, ocurre en la Tasa de Viajes por Hogar
segln Tamafio de Hogar, en la que se puede observar que los viajes aumentan a medida que
aumenta el Tamafo del Hogar.

Viajes Totales y Viajes por Persona y Hogar por
Motorizacion del Hogar

A continuacién, se presentan los totales y la distribucién de los viajes por tipo seglin Motorizacién.
Més adelante, se presenta tasa de viajes por persona y hogar segin motorizacién del hogar.

TABLA 53. Viajes Totales y Distribucién por Tipo seguin Motorizacién del Hogar

o o Viajes Transporte \(iajes Tr z:ﬁggaeosrt e \(iajes
Motorizacion Viajes Demandante A Pie Corto e A Pie Corto
(Cantidad) (Cantidad) (%) (%)
No Motorizado 548.934 300.227 248.707 55% 45%
Motorizado 1.921.426 1.640.839 280.587 85% 15%

Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.
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FIGURA 33. Distribucién de Viajes por Tipo segin Motorizacién del Hogar
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Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.

Cuando se discrimina la totalidad de Viajes por Tipo segun Motorizacién del Hogar, se puede obser-
var que en los Hogares Motorizados existe una mayor distribucion de Viajes en Transporte Deman-
dante y que la mayoria de los Viajes en modo a Pie Corto se dan en los Hogares No Motorizados.

TABLA 54. Tasa de Viajes por Persona y Hogar seglin Motorizacién del Hogar

. Viajes .
Y Viajes Viajes
Motorizacion x Persona
x Persona Con Movilidad x Hogar
No Motorizado 1,0 2,2 2,8
Motorizado 1,3 2,4 4.4

Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.
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FIGURA 34. Tasa de Viagjes por Persona y Hogar segudn Motorizacién del Hogar
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Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.

La Tasa de Viajes por Persona y Hogar segun Motorizacién del Hogar, demuestra que la mayoria
de los Viajes se das cuando el Hogar estd Motorizado.

Viajes Totales y Viajes por Persona y Hogar por Tamafo y
Motorizacion del Hogar
A continuacidn, se presentan los totales y la distribucién de los viajes por tipo segun tamafio y mo-

torizacidn del hogar. Mas adelante, se presenta tasa de viajes por persona y hogar segun tamafio
y motorizacién del hogar.

TABLA 55. Viajes Totales y Distribucién por Tipo segin Tamafio y Motorizacién del Hogar

Viajes . Viajes .
Tipo de Hogar Vees gL, apeCoto JITEESTE ApieCono
(Cantidad) (%) 9
1 Persona-No Motorizado 45.665 21.413 24.252 46,9% 531%
1 Persona-Motorizado 57787 53.519 4,268 92,6% 7.4%
2 Personas-No Motorizado 81.957 45.608 36.349 55,6% 44.4%
2 Personas-Motorizado 188.639 174.495 14144 92,5% 7,5%
3y 4 Personas-No Motorizado 227.861 126.933 100.928 55,7% 44,3%
3y 4 Personas-Motorizado 942728 834.812 107.916 88,6% 11,4%
2y Més Personas No 193.451 106.273 87178 54,9% 451%
otorizado
5y Mas Personas-Motorizado 732.272 578.013 154.259 78,9% 211%

Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.
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FIGURA 35. Distribucién de Viajes por Tipo segin Tamafio y Motorizacién del Hogar
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Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.

Cuando se discriminan los Viajes por Tipo segln Tamafio y Motorizacién del Hogar, se observa
que la mayoria de los Viajes en Transporte Demandante se dan en los Hogares Motorizados y
dentro de ellos, los Hogares de 5 Personas y mas son los que menos viajes realizan en este modo.

Por otro parte, los Viajes A Pie Corto los realizan mas los Hogares No Motorizados, destacdndose
los Hogares de 1 Persona.

TABLA 56. Tasa de Vigjes por Persona y Hogar segin Tamafio y Motorizacién del Hogar

Viajes

Tipo de Hogar = X Persona _ i
1 Persona-No Motorizado 1,28 2,59 1,28
1 Persona-Motorizado 1,83 2,72 1,83
2 Personas-No Motorizado 1,01 217 2,01
2 Personas-Motorizado 1,48 2,51 2,97
3y 4 Personas-No Motorizado 0,96 2,21 3,09
3y 4 Personas-Motorizado 1,32 2,44 4,29
5y Mas Personas-No Motorizado 0,89 2,23 4,53
5y Mas Personas-Motorizado 112 2,36 6,01

Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.
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FIGURA 36. Tasa de Vidgjes por Persona y Hogar segin Tamafio y Motorizacién del Hogar
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Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.

De la Tasa de Viajes por Persona seguin Tamafio y Motorizacién del Hogar, se desprende que, a
medida que aumenta el Tamafio del Hogar Motorizado, disminuye la Tasa de Viajes por Persona.

Pero, en el caso de los Hogares No Motorizados, esta relacion no es tan lineal, ya que si bien la
mayoria de los Viajes por Persona son realizados por los Hogares de 1 Persona, la menor Tasa de
Viajes por Persona la poseen los Hogares de 2 Personas.

En cuanto a la Tasa de Viajes por Hogar segin Tamafio y Motorizacién del Hogar, se puede ob-
servar que, a medida que aumenta el Tamafio del Hogar tanto Motorizado como No Motorizado,
aumenta la Tasa de Viajes por Hogar.
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Viajes por Actividad

A continuacién, se presentan la distribucion de los viajes segln categoria actividad y actividad
(excluyendo regreso al hogar).

TABLA 57. Distribucién de Viajes segun Categoria Actividad (excluyendo regreso al hogar)

Categoria Actividad Viajes
Trabajo 51,4%
Entretenimiento y Ocio—Ir a Comer 8,1%
Dejar—Recoger—Acompafiar a Alguien 7,8%
Compras 10,6%
Asistencia Médica o Dental-Trdmites Personales 6,3%
Estudios 7.9%
Visitar a Alguien 4,9%
Actividad Politica -Sindical-Comunitaria—Religiosa — Otro 1,7%
Trdmites de Trabajo 1,3%

Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.

FIGURA 37. Distribucién de Viajes segun Categoria Actividad (excluyendo regreso al
hogar)
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Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.
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TABLA 58. Distribucién de Vidjes segun Actividad (excluyendo regreso al hogar)

Actividad Viajes
Trabajo 51,4%
Tramites de trabajo 1,3%
Tramites personales 3,4%
Estudios 7,9%
Compras (para el hogar/personal) 10,7%
Asistencia médica/dental 2,9%
Actividad religiosa 1,4%
Ir a comer 1,8%
Dejar/recoger a alguien en un centro educativo 2,6%
Dejar/recoger a alguien 2,8%
Visitar a alguien 4,9%
Acompafiar a alguien 2,4%
Entretenimiento y ocio 6,3%
Actividad politica/sindical/comunitaria 0,2%

Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.

FIGURA 38. Distribucién de Viajes seguin Actividad (excluyendo regreso al hogar)
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Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.

Cuando se analiza la distribucién de propdsitos de Viajes segin Categoria Actividad (excluyendo
regreso al hogar) declarados en la encuesta, se puede observar que mas de la mitad de los Viajes
se dan por motivo laboral.
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Junto con los cuatro propdsitos que lo siguen (compras; entretenimiento y ocio; estudios y dejar,
recoger, acompafiar a alguien), constituyen los principales generadores de movilidad.

La tabla y el grafico correspondientes a los Viajes segun Actividad (excluyendo regreso al hogar),
permiten identificar con un mayor de nivel de desagregacion, las distintas distribuciones para cada
Actividad.

TABLA 59. Distribucién de Viajes segun Categoria Actividad (excluyendo regreso al hogar)

por sexo
Categoria Actividad Hombre Mujer

Trabajo 59,9% 41,0%
Entretenimiento y Ocio—Ir a Comer 8,6% 7.5%
Dejar—Recoger—Acompafiar a Alguien 7,5% 8,2%
Compras 71% 15,0%
Asistencia Médica o Dental-Trdmites Personales 4.2% 8,9%
Estudios 71% 8,9%
Visitar a Alguien 31% 7,0%
Actividad Politica -Sindical-Comunitaria—Religiosa—Otro 0,9% 2,7%
Trdmites de Trabajo 1,6% 1,0%

Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.

FIGURA 39. Distribucién de Viajes segun Categoria Actividad (excluyendo regreso al
hogar) por sexo
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Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.
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Cuando se discrimina la distribucién Viajes segin Categoria Actividad (excluyendo regreso al ho-
gar) por Sexo, se observa que los hombres realizan mas viajes en las Categorias Trabajo; Entrete-
nimiento y Ocio — Ir a comer y Tramites de Trabajo, mientras que si bien los viajes de las mujeres
son principalmente en la Categoria Trabajo, también realizan muchos mas viajes en relacién a los
hombres en las Categorias: Compras; Asistencia Médica o Dental — Tramites Personales; Visitar a
Alguien y Actividad Politica — Sindical-Comunitaria — Religiosa — Otro.

Viajes por Etapas y Modos Utilizados

Los viajes realizados por las personas comprenden diferentes etapas, que consisten en aquellos
tramos en los que, las personas cambian de modo de transporte. Para cada una de las etapas de
un viaje se consideraron los siguientes modos:

A Pie Corto
Bus

A Pie
Taxi/Remis/Uber/MUV/BOLT

Moto

[ ]

[ ]

[ ]

® Auto
[

°

® Bicicleta
()

Bus Escolar o de Empresa

TABLA 60. Distribucién de Vidgjes segun Etapas

Etapas Viajes Distribucion
Etapa 1 2.337.277 94,6%
Etapa 2 113.563 4,6%
Etapa 3 17.876 0,7%
Etapa 4 1.644 0,%

Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.

Como se puede observar, casi el 95% de los Viajes se dan en una sola Etapa.

TABLA 61. Usos en Bus

.. Personas
Personas Viajes Etapas
Usan Bus Usan Bus Bus Usa(%)Bus
207.373 378.813 445,045 19,97%

Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.
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La tabla corresponde a:

® Cantidad de personas que usaron bus en alguna de las etapas de alguno de sus viajes
® Cantidad de viajes donde en alguna de sus etapas se utiliza el bus
® Cantidad de etapas en las que se utiliza el bus

® Porcentaje de personas que utilizaron el bus en alguna etapa de alguno de sus viajes

TABLA 62. Distribucién de Vigjes clasificados por modo principal (incluyendo regreso al
hogar)

Categoria Modo Principal Viajes Distribucion
Auto 1104.510 44.7%
A Pie Corto 529.497 21,4%
Bus 378.338 15,3%
Moto 317682 12,9%
Taxi/Remis/Uber/MUV/BOLT 66.504 2,7%
A Pie 56.735 2,3%
Bicicleta 10.659 0,4%
Bus Escolar/Empresa 6.435 0,3%

Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.

FIGURA 40. Distribucion de Vigjes clasificados por modo principal (incluyendo regreso al
hogar)

2,3%
2,7%

0,4%
‘\ ” 0,3%

m Auto
u A Pie Corto
m Bus
Moto
® Taxi/Remis/Uber/MUV/BOLT
= A Pie
| Bicicleta

m Bus Escolar/Empresa

Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.
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Cuando se discrimina por viajes clasificados seglin modo principal, se puede observar que la ma-
yoria de los viajes se realizan en Auto, seguido de A Pie Corto, Bus y Moto. Por el contrario, los
modos menos elegidos son Bicicleta y Bus Escolar/Empresa.

TABLA 63. Distribucion de Vidgjes segun Modo Principal y Actividad (incluyendo regreso
al hogar)

Taxi/
Activi . » Remis/ Bus A Pie
ctividad Bus Auto Moto A Pie Bicicleta Uber/ Escolar/ Corto
MUV/ Empresa
BOLT
Regreso al Hogar 15,4% 441% 13,1% 2,3% 0,5% 2,9% 0,3% 21,5%
E: E:jg yTramites 5060 455%  176%  18%  06% 2.0% 0,2% 1,8%
ouretenmIemoY 6% 447%  of%  20%  05%  18%  00%  355%
iféan:;;:sacfggden 6.7% 681% 87%  06%  0,0% 17% 0,0% 14,3%
Compras 6.8%  350% 62% 37%  04% 2,5% 0,0% 45,5%
Asistencia Médica
oDental - Tramites ~ 20,9%  515%  67%  46%  00% 7.2% 0,0% 91%
Personales
Estudios 100%  314%  53% 32%  0,0% 3.0% 1,5% 456%
Visitar a Alguien 9,3% 441% 8,6% 1,3% 0,0% 2.7% 0,0% 34,0%
ggz;giasdes 61%  454%  39% 58%  09% 5.0% 00%  32.8%

Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.
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FIGURA 41. Distribucién de Viajes segin Modo Principal y Actividad (incluyendo regreso al
hogar)
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Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.

Cuando se discrimina por Viajes clasificados segun Modo Principal y Actividad (incluyendo regre-
so al hogar), se puede observar que la mayoria de los viajes que se realizan en Auto corresponden
a las actividades: Dejar — Recoger — Acompafiar a Alguien, seguido de Tramites Personales y Asis-
tencia Médica y luego Trabajo y Tramites de Trabajo.

Cuando se analiza el modo A Pie Corto, se observa que la mayoria de los viajes se dan en la acti-
vidad Estudios y Compras, seguido de Entretenimiento y Ocio.

Para el modo Bus, la mayoria de los viajes se realizan para las actividades Tramites Personales y
Asistencia Médica y Trabajo y Tramites de Trabajo. Y la Moto es mayormente utilizada para Trabajo
y Trdmites de Trabajo y Regreso al Hogar.

TABLA 64. Distribucion de Vigjes clasificados segin modo principal y sexo

Modo Principal Hombre Mujer

Bus 13,4% 177%
Auto 46,8% 42,2%
Moto 17,9% 6,7%
A Pie 2,2% 2,4%
Bicicleta 0,6% 0,3%
Taxi/Remis/Uber/MUV/BOLT 1,8% 3,7%
Bus Escolar/Empresa 0,2% 0,4%
A Pie Corto 171% 26,7%
TOTAL 100% 100%

Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.
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FIGURA 42. Distribucién de Vidgjes clasificados seglin modo principal y sexo
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Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.

Cuando se discrimina por Viajes clasificados seguin Modo Principal y Sexo, se puede observar que
los Viajes en Auto alcanzan un mayor porcentaje en Hombres, al igual que los viajes en Moto. Mien-
tras que los Viajes A Pie Corto, en Bus y en Taxi/Remis/Uber/MUV/Bolt predominan en las mujeres.

Para la elaboracién de las siguientes tablas y gréficos, se definieron tres categorias de viaje:

® HBW: viajes con origen en el hogar y destino el trabajo y viceversa.
® HBNW: vigjes con origen en el hogar y destino el no trabajo y viceversa.

® NHB: viajes con origen y destino diferentes del hogar

TABLA 65. Distribucién de Vidjes HBW clasificados segliin Modo por Tipo de Hogar y
Acceso al Vehiculo

- Viajes .
- Viajes A A - Viajes
Acceso Vehiculo \Kalg?:’ Auto- Véadis B\igfcjleest a RL%(;Q / Bus/
Moto Ub Empresa
er

';iﬁgjzgn"ci'\:_‘,’\f;’:zzd°‘ 337%  142%  447% 16% 5,7% 0,0%
g'lﬁgjze“f]‘;tlgrm:; 19.9%  276%  480%  24% 1,9% 0,2%
;';’Cg:sr \':’('a‘f:fs”zado‘ 20,9% 361% 39.9% 07% 2,2% 0.2%
uzgf];'s\"\‘/’;‘égzado‘ 14,0% 56,8%  23,9% 0,6% 47% 0,0%
Hogar Motorizado — 4,4% 89,5% 5,2% 01% 0,8% 01%

Siempre

Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.
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FIGURA 43. Distribuciéon de Viajes HBW clasificados seglin Modo por Tipo de Hogar y
Acceso al Vehiculo
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Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.

Cuando se discrimina el Modo de Viaje por Tipo de Hogar y Acceso al Vehiculo para los viajes
HBW, se observa que para el caso de los Hogares No Motorizados—sin Licencia-Nunca, la mayoria
de los viajes se dan en Bus, seguido por los Viajes A Pie.

Para el caso de los Hogares Motorizados, sin Licencia-Nunca y Pocas Veces, predominan los Via-
jes en Bus, seguido de los Viajes en Auto-Moto y en tercer lugar los Viajes A Pie.

Para el caso de los Hogares Motorizados, Muchas Veces y Siempre, predominan los Viajes Au-
to-Moto, seguido por los Viajes en Bus y en tercer lugar los Viajes A Pie.

El mayor porcentaje de Viajes en Bicicleta se da en los Hogares Motorizados sin Licencia-Nunca
(2,4%), seguido los Hogares No Motorizados sin Licencia-Nunca (1,6%).

Los Viajes en Taxi/Remis/Uber predominan en los Hogares No Motorizados sin Licencia-Nunca
(5,7%), seguido por los Hogares Motorizados—Muchas Veces (4,7%).
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TABLA 66. Distribucién de Viagjes HBNW clasificados segin Modo por Tipo de Hogar y
Acceso al Vehiculo

Viajes

- Viajes .- - A Viajes
Acceso Vehiculo \Kalg?es Auto- Véadgs B\i/cliacjleeia RT;::;Q / Bus/
Moto Uber Empresa
Hogar No Motorizado— 68,2% 6,8% 18,8% 0,0% 6,2% 01%
Sin Licencia-Nunca
Hogar Motorizado-— 480%  412% 6,2% 01% 31% 1,5%
Sin Licencia-Nunca
Hogar Motorizado—Pocas veces 32,8% 44.3% 16,8% 1,0% 51% 0,0%
Hogar Motorizado—Muchas veces 8,1% 72,8% 11,8% 0,0% 7,3% 0,0%
Hogar Motorizado—-Siempre 8,8% 86,7% 3,1% 0,3% 1,2% 0,0%

Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.

FIGURA 44. Distribucion de Viajes HBNW clasificados segun Modo por Tipo de Hogar y
Acceso al Vehiculo
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Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.

Cuando se discrimina el Modo de Viaje por Tipo de Hogar y Acceso al Vehiculo para los viajes
HBNW, se observa que para el caso de los Hogares No Motorizados—sin Licencia-Nunca, la gran
mayoria de los viajes se dan A Pie, seguido por los Viajes en Bus, los Viajes en Auto-Moto y los
Viajes en Taxi/Remis/Uber, sin diferencias significativas entre estos ultimos dos.

Para el caso de los Hogares Motorizados—sin Licencia-Nunca, predominan los Viajes a Pie, segui-
do por los Viajes en Auto-Moto y en menor medida Viajes en Bus.

Para el caso de los Hogares Motorizados—Pocas Veces, predominan los Viajes en Auto-Moto, se-
guido por los Viajes a Pie y en tercer lugar los Viajes en Bus.
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Para el caso de los Hogares Motorizados, Muchas Veces y Siempre, predominan los Viajes Au-
to-Moto. En el caso de los Hogares Motorizados — Muchas veces, le siguen los Viajes en Bus, los
Viajes A Pie y en ultimo lugar los Viajes en Taxi/Remis/Uber. En los Hogares Motorizados — Siem-
pre le siguen los Viajes A Pie y en tercer lugar y con muy poca proporcion los Viajes en Bus.

TABLA 67. Distribuciéon de Viajes NHB clasificados segiin Modo por Tipo de Hogar y
Acceso al Vehiculo

Viajes

. . . - ; Viajes

z Viajes A Viajes Viajes Viajes Taxi/
Acceso Vehiculo Pie Auto-Moto Bus Bicicleta Remis/ E Bus/

mpresa

Uber
giigjcr:glnoci,\;-?\}z:czzzdo_ 64,0% 18,1% 15,2% 0,0% 2,7% 0,0%
?.ﬁgﬁliﬂn?.?ﬁﬁ:?; 561%  366%  50%  22% 0,0% 0,0%
Hogar Motorizado—Pocas veces 34,4% 47.3% 15.1% 3,2% 0,0% 0,0%
Hogar Motorizado—Muchas veces 511% 43,4% 5,4% 0,0% 0,1% 0,0%
Hogar Motorizado—-Siempre 8,6% 89,3% 1,4% 0,0% 0,4% 0,4%

Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.

FIGURA 45. Distribucion de Viajes NHB clasificados segun Modo por Tipo de Hogar y
Acceso al Vehiculo
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Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.

Cuando se discrimina el Modo de Viaje por Tipo de Hogar y Acceso al Vehiculo para los viajes
NHB, se observa que tanto para los Hogares No Motorizados—sin Licencia-Nunca como para los
Hogares Motorizados sin Licencia-Nunca y Muchas Veces, predominan los Viajes A Pie, seguido
por los Viajes en Auto-Moto y en tercer lugar los Viajes en Bus.

En el caso de los Hogares Motorizados—Pocas Veces, la mayoria de los Viajes se dan en Auto —
Moto, seguido por los Viajes A Pie y en tercer lugar los Viajes en Bus.
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En los Hogares Motorizados—Siempre, predominan los Viajes Auto-Moto, seguido por los Viajes
en A Pie en menor proporcién y los Viajes en Bus en tercer lugar.

En este segmento hay un mayor porcentaje de Viajes en Bicicleta. La mayoria se da en los Hogares
Motorizados — Pocas Veces (3,2%), seguido los Hogares Motorizados Sin Licencia-Nunca (2,2%).

TABLA 68. Secuencia Categoria Modos

., . ) Muestra Viajes
Cat%?%r(':? I;/Ilodo Secuenl\slgdiztegorla Muestra Viajes en en Etapas
P AMA AMA
Auto Auto 3.422 1104.004 3.263 1.054.754 1
A Pie Corto A Pie Corto 1.600 528765 1.598 528.373 1
Moto Moto 1.074 317.228 1.028 302.834 1
Bus Bus 849 247699 830 240154 1
Taxi/Remis/Uber/ Taxi/Remis/Uber/
MUV/BOLT MUY/ BOLT 202 65.607 202 65.607 1
A Pie A Pie 172 56.735 170 56129 1
Bicicleta Bicicleta 44 10.659 44 10.659 1
Bus Escolar/ Bus Escolar/Empresa 22 5.848 18 4836 1
Empresa
Bus Bus-Bus 156 48.268 141 43143 2
Bus A Pie Corto-Bus 143 39.293 135 36.685 2
Bus A Pie-Bus 36 11193 29 7.486 2
Bus Auto-Bus 26 7643 23 6.507 2
Bus Bus-Moto 1 3.51M 1 3.51M 2
Bus-Taxi/Remis/Uber/

Bus MUV/BOLT 6 1.686 5 1.519 2
Taxi/Remis/Uber/ A Pie-Taxi/Remis/
MUV/BOLT Uber/MUV/BOLT 2 544 2 544 2
Moto A Pie-Moto 1 405 1 405 2
Bus Escolar/ Auto-Bus Escolar/ 5 548 5 548 5
Empresa Empresa
Bus Escolar/ Bus Escolar/Empresa- 5 524 5 524 5
Empresa Moto

. . A Pie Corto-Taxi/
IA"’S'\//'TSQI'}/U“” Remis/Uber/MUV/ 1 211 1 211 2

BOLT

Auto A Pie Corto-Auto 2 173 2 173 2
Bus Escolar/ A Pie Corto-Bus 5 15 5 15 5

Empresa

Escolar/Empresa
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. . , Muestra Viajes
Cat%?ﬁ]rc'? ';Odo Secuenlslgd%astegorla Muestra Viajes en en Etapas
P AMA AMA
Moto A Pie Corto-Moto 1 49 1 49 2
Bus A Pie Corto-Bus-Bus 33 8.445 29 6.591 3
Bus A Pie Corto-Bus-A Pie 10 2.928 10 2.928 3
Corto
Bus Bus-Bus-Bus 8 2.346 7 2165 3
Bus Auto-Bus-Bus 2 1.268 2 1.268 3
Bus Bus-Bus-Bus Escolar/ 5 902 0 0 3
Empresa
Bus A Pie-Bus-A Pie 2 464 2 464 3
Bus A Pie-Bus-Bus 1 347 1 347 3
Auto A Pie Corto-Bus-Auto 1 333 1 333 3
A Pie Corto-Bus-Taxi/
Bus Remis/Uber/MUV/ 1 243 1 243 3
BOLT
Bus-Bus-Taxi/Remis/
Bus Uber/MUV/BOLT ! 243 ! 243 3
Bus Bus-Bus-Moto 1 215 1 215 3
Taxi/Remis/Uber/
Taxi/Remis/Uber/ MUV/BOLT-Bus-Taxi/ 1 142 0 0 3
MUV/BOLT Remis/Uber/MUV/
BOLT
A Pie Corto-Bus-
Bus BUS-A Pie 1 618 1 618 4
BUs A Pie Corto-Bus-Bus- 5 618 0 0 4
Auto
BUs A Pie Corto-Bus-Bus- 1 208 1 208 4

Bus

A Pie Corto-Bus-
Bus Bus-A Pie Corto ! 200 ! 200 4

Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.

Cuando se analiza por Secuencia Categoria de Modos segun Modo Principal dentro y fuera de
AMA, se puede observar que la mayoria de los Viajes se realizan en 1 0 2 Etapas.

Auto, A Pie Corto, Moto y Bus, predominan en ese orden como Modo Principal en Viajes de 1 Etapa.

Bus como Modo Principal, con las Secuencias Bus-Bus y A Pie Corto—Bus, son los Modos que pre-
dominan para Viajes en 2 Etapas.

La mayor cantidad de Viajes en 3 Etapas, se da para el Modo Principal Bus, con la Secuencia A Pie
Corto-Bus-Bus.
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Los Viajes de 4 Etapas, son los que suceden en menor proporcion y dentro de ellos el mas frecuente
es el que tiene al Bus como Modo Principal y la Secuencia A Pie Corto-Bus-Bus-A Pie.

TABLA 69. Cantidad y Distribucion de Etapas por Categoria de Modo en y fuera de AMA

Categoria Modo Etapas eEr;caApl\?lsA fuerit?:l%aZM A eEr}?I\?IZ fuerit%%azMA
(%) (%)
A Pie 70770 66.457 4.313 93,9% 6,1%
A Pie Corto 586.059 580.979 5.080 99/1% 0,9%
Auto 114.287 1.066.311 47.976 95,7% 4,3%
Bicicleta 10.659 10.659 0 100,0% 0,0%
Bus 445,045 426.308 18.737 95,8% 4,2%
Bus Escolar/Empresa 7337 5.423 1.914 73,9% 26.,1%
Moto 321632 307.238 14.394 95,5% 4,5%
Taxi/Remis/Uber/MUV/BOLT 68.818 68.534 284 99,6% 0,4%

FIGURA 46. Distribucién de Etapas por Categoria de Modo en y fuera de AMA
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Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.

Cuando se analiza la distribucién de Etapas dentro y fuera de AMA por Categoria de Modo, se
observa que todas las Categorias de Modo predominan en las Etapas en AMA.

La Unica Categoria de Modo que si bien es prioritaria en AMA tiene una distribucién un poco me-
nor (73,9%) y que, por ende es la que mayor distribucién posee fuera de AMA (26,1%) es la de Bus
Escolar/Empresa.
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TABLA 70. Distribucién de Modo Etapas por Categoria de Modo en y fuera de AMA

Categoria Modo Modo Etapa Mc(;(r:i]oAllEv'taApa oo EtZ';\)/Ie:Afuera de
A Pie 2,7% 2,6% 4.7%
A Pie Corto 22,3% 22,9% 5,5%
Auto 42,5% 421% 51,8%
Bicicleta 0,4% 0,4% 0,0%
Bus 17,0% 16,8% 20,2%
Bus Escolar/Empresa 0,3% 0,2% 2.1%
Moto 12,3% 12,1% 15,5%
Taxi/Remis/Uber/MUV/BOLT 2,6% 2,7% 0,3%

Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.

FIGURA 47. Distribuciéon de Modo Etapas por Categoria de Modo en y fuera de AMA
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Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.

Cuando se analiza la distribucién de Modos de Etapas por Categoria de Modo dentro y fuera de
AMA, se observa que el modo prioritario por Etapa es el de Auto, y este a su vez predomina fuera
de AMA, aunque dentro de AMA es el que posee mayor distribucion.

El Modo A Pie Corto, que es el segundo mas predominante por Etapa, posee mayor distribucion
en AMA, mientras que el Modo en Bus, predomina fuera de AMA.
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TABLA 71. Cantidad y Distribucién de Etapas por Categoria de Modo en y fuera de AMA

Modo Etapas e??l\?li fu egt?'jzazM A eEr: ?ISISA fuegt%ZaZMA
(%) (%)
Automdvil conductor 781.658 754.341 27.317 96,5% 3,5%
Moto conductor 251.650 240.466 11184 95,6% 4.4%
Automovil pasajero 332.629 311.970 20.659 93,8% 6.2%
Moto pasajero 69738 66.528 3.210 95,4% 4,6%
A pie 70770 66.457 4.313 93,9% 6.1%
Bicicleta 10.659 10.659 0 100,0% 0,0%
Taxi 7.274 6.990 284 96,1% 3,9%
Uber/MUV/BOLT 61.544 61.544 0 100,0% 0,0%
Omnibus/Colectivo 445.045 426.308 18737 95,8% 4,2%
Transporte de la empresa 3191 1.277 1.914 40,0% 60,0%
Transporte escolar 4146 4146 0 100,0% 0,0%
Motocarro 244 244 0 100,0% 0,0%
A Pie Corto 586.059 580.979 5.080 99/1% 0,9%

Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.

FIGURA 48. Distribucién de Etapas por Categoria de Modo en y fuera de AMA
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Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.
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Cuando se analiza la distribucién de Modos dentro y fuera de AMA por Modo, se observa que
todas las Categorias de Modo predominan en las Etapas en AMA, excepto la de Transporte de la
empresa que es mayoritaria en las Etapas fuera de AMA.

TABLA 72. Distribucién de Modo Etapas por Categoria de Modo en y fuera de AMA

Modo Modo Etapa Modo Etapa en AMA  Modo Etapa fuera de AMA
Automdavil conductor 29,8% 29,8% 29,5%
Moto conductor 9,6% 9,5% 121%
Automovil pasajero 12,7% 12,3% 22.3%
Moto pasajero 2,7% 2,6% 3,5%
A pie 2,7% 2,6% 47%
Bicicleta 0,4% 0,4% 0,0%
Taxi 0,3% 0,3% 0,3%
Uber/MUV/BOLT 2,3% 2,4% 0,0%
Omnibus/Colectivo 17,0% 16,8% 20,2%
Transporte de la empresa 0,1% 0,1% 2.1%
Transporte escolar 0,2% 0,2% 0,0%
Motocarro 0,0% 0,0% 0,0%
A Pie Corto 22,3% 22,9% 5,5%

Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.

FIGURA 49. Distribucién de Modo Etapas por Categoria de Modo en y fuera de AMA
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Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.
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Cuando se analiza la distribucién de Modos de Etapas por Modo dentro y fuera de AMA, se obser-
va que el modo prioritario por Etapa es el de Automovil conductor, y que este a su vez presenta,

una distribucién muy similar dentro y fuera de AMA.

El Modo A Pie Corto, que es el segundo mas predominante por Etapa, posee mayor distribucion
en AMA, con una diferencia bastante significativa respecto a fuera de AMA.

Los Modos Omnibus/Colectivo y Automovil pasajero, que son los que siguen, predominan fuera

de AMA.

TABLA 73. Total de Vigjes por Categoria de Modo por Segmento

Categoria Modo Principal Viajes HBW Viajes HBNW ViajesNHB Viajes
A Pie 21.647 31.470 3.618 56.735
A Pie Corto 140.051 357.959 31.487 529.497
Auto 533.687 483.302 87.521 1104.510
Bicicleta 7.593 2605 461 10.659
Bus 255.693 114.649 7.996 378.338
Bus Escolar/Empresa 1.801 4146 488 6.435
Moto 220.089 82.042 15.551 317682
Taxi/Remis/Uber/MUV/BOLT 26.632 38.966 906 66.504

Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.
TABLA 74. Distribucién de Viajes por Categoria de Modo por Segmento

Categoria Modo Principal Viajes HBW Viajes HBNW V,\ilﬂ%s Viajes
A Pie 1,8% 2,8% 2,4% 2,3%
A Pie Corto 1,6% 321% 21,3% 21,4%
Auto 44.2% 43,3% 59,1% 447%
Bicicleta 0,6% 0,2% 0,3% 0,4%
Bus 21,2% 10,3% 5,4% 15,3%
Bus Escolar/Empresa 0,1% 0,4% 0,3% 0,3%
Moto 18,2% 7,4% 10,5% 12,9%
Taxi/Remis/Uber/MUV/BOLT 2,2% 3,5% 0,6% 2.7%

Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.
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FIGURA 50. Distribucién de Viajes por Categoria de Modo por Segmento
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Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.
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Cuando se discrimina la Categoria de Modo Principal por Segmento, se observa que la mayoria de
los Viajes son en Auto y este modo es el principal para todos los segmentos, predominando en el
segmento NHB. Le siguen los Viajes A Pie Corto que predominan en el segmento HBNW, seguido
por los Viajes en Bus que son mayoria en el segmento HBW, asi como los Viajes en Moto.

TABLA 75. Total de Vigjes por Categoria de Modo en AMA por Segmento

Categoria Modo Principal \ﬂgj&f I\-|/Il??lj\ﬁil V,\ilﬂ%s Viajes

A Pie 21.041 31.470 3.618 56129
A Pie Corto 139.659 357.959 31.487 529105
Auto 511173 463.790 80.297 1.055.260
Bicicleta 7.593 2605 461 10.659
Bus 24421 103.780 6.504 354.495
Bus Escolar/Empresa 946 4146 331 5.423
Moto 207428 81.265 14.595 303.288
Taxi/Remis/Uber/MUV/BOLT 26.632 38.824 906 66.362

Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.
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TABLA 76. Distribucién de Viajes por Categoria de Modo en AMA por Segmento

Categoria Modo Principal Viajes HBW Viajes HBNW Viajes NHB Viajes
A Pie 1,8% 2,9% 2,6% 2,4%
A Pie Corto 12,1% 33,0% 22,8% 22,2%
Auto 44.1% 42,8% 58,1% 44,3%
Bicicleta 0,7% 0,2% 0,3% 0,4%
Bus 211% 9,6% 47% 14,9%
Bus Escolar/Empresa 0,1% 0,4% 0,2% 0,2%
Moto 17,9% 7,5% 10,6% 12,7%
Taxi/Remis/Uber/MUV/BOLT 2,3% 3,6% 0,7% 2,8%

Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.

FIGURA 51. Distribucion de Viajes por Categoria de Modo en AMA por Segmento
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Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.

Cuando se discrimina la Categoria de Modo Principal por Segmento en AMA, se observa que la
mayoria de los Viajes son en Auto y este modo es el principal para todos los segmentos, seguido
por los Viajes A Pie Corto que predominan en el segmento HBNW, seguido por los Viajes en Bus
gue son mayoria en el segmento HBW, asi como los Viajes en Moto.
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Viajes por Zona Origen y Zona Destino

A continuacidn, se presentan los viajes por Actividad segln Zona de Origen y Zona Destino.

MAPA 14. Vidjes por actividad segun zona de origen
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Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.
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MAPA 15. Viajes por actividad segun zona destino
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Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.

Cuando se discrimina por viajes por actividad segln zona de origen, se puede observar que los
vigjes de trabajo son los que alcanzan un mayor porcentaje sobre las actividades restantes. Lo
mismo sucede al discriminar viajes por actividad segin zona destino.
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Tiempos de Viaje

A continuacién, se presenta el tiempo de viaje y su distribucién por categoria y actividad.

TABLA 77. Tiempo de vidgje por categoria y actividad

Categoria Actividad Tiempo Minuto
Regreso al Hogar 35
Trabajo 41
Entretenimiento y Ocio—Ir a Comer 16
Dejar—Recoger—Acompafiar a Alguien 21
Compras 17
Asistencia Médica o Dental-Tramites Personales 35
Estudios 21
Visitar a Alguien 23
Actividad Politica -Sindical-Comunitaria—Religiosa — Otro 25
Tramites de Trabajo 34

Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.

FIGURA 52. Tiempo de viaje por categoria y actividad
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Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.

Cuando se discrimina el tiempo de viaje por categoria y actividad, se observa que el Viaje al
Trabajo es el que lleva mayor, seguido de las Actividades: Regreso al Hogar, Asistencia Médica o
Dental — Tramites Personales y Tramites de Trabajo. Mientras que, las Actividades: Entretenimiento
y Ocio — Ir a Comer y Compras, son las que conllevan menor tiempo.

116



MOVILIDAD URBANA DEL AREA METROPOLITANA DE ASUNCION

Distribucion Horaria

A continuacidn, se presenta la distribucion horaria de los viajes segun hora de inicio.

FIGURA 53. Distribucion horaria de los viajes segun hora de inicio
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Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.

Cuando se discrimina la distribucién horaria de viaje segln hora de inicio, se observa que en la
franja horaria de 5hs a 7hs ocurren la mayoria de los viajes con destino al trabajo, mientras que
en la franja horaria de 17hs a 18hs ocurren la mayoria de los viajes con origen desde el trabajo.
Los viajes con destino no trabajo, se dan en su mayoria en la franjas de 10 a 12hs y de 15hs a 19hs.

Acceso al Bus

A continuacion, se presenta la distribucién de acceso al bus y los metros caminados por zona.

TABLA 78. Distribucion de Acceso al Bus

Metros a y del Bus Distribucion
0-100 79,3%
100-300 51%
300-500 3,8%
500-1000 91%
Mas de 1000 27%

Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.
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TABLA 79. Metros caminados a y del Bus por zona

Zona Metros a y del Bus

ASUNCION ESTE 107
ASUNCION NORTE 64
ASUNCION SUR 64
CAPIATA NORTE 202
CAPIATA SUR 136
FDO. DE LA MORA 153
LAMBARE 60
LIMPIO NORTE 163
LIMPIO SUR 65
LUQUE NORTE 176
LUQUE SUR 91
MARIANO ROQUE ALONSO 246
NEMBY 21
SAN ANTONIO 188
SAN LORENZO 18
VILLA ELISA 392

MEDIA TOTAL 129

Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.

Como se puede observar, el 79,3% de las personas camina de 0-100 metros para acceder al bus.

En cuanto a los metros caminados a y del bus, se observa que, tanto en Villa Elisa (392 m), como
en Mariano Roque Alonso (246 m) y Nemby (211 m), son las zonas en que mas metros se camina.
Caso contrario ocurre en Asuncién Sur (64 m), Asuncion Norte (64 m) y Lambaré (60 m), que son
las zonas en las que menos se camina para acceder al bus, siendo la media de 129 m entre todas
las zonas.
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HABITOS Y OPINION

ESTA SECCION SE CONSTRUYE A PARTIR DE LOS DATOS RELEVADOS EN EL
MODULO DE HABITOS Y OPINION DE LA ENCUESTA.

Las siguientes tablas, presentan las valoraciones de diferentes aspectos del sistema de transporte
publico urbano, asi como la distribucién de respuestas en cuanto a su evaluacion. La primera re-
fiere a la importancia de cada uno de esos aspectos para las personas, mientras que la segunda
lo hace a las calificaciones del servicio que hace el usuario. En cuanto a la primera dimensién se
distinguen aquellos que mencionaron el atributo en primer lugar de aquellos que lo hicieron en
alguna de las tres opciones que preveia la pregunta. El andlisis se complementa con los gréficos
que combinan de forma gréfica la evaluacidon de cada atributo y su percepcién de importancia.

TABLA 80. Valoraciones de diferentes aspectos del sistema de transporte publico urbano
acorde al nivel de prioridad

PEIEEAIEC] | SR
Frecuencia 49,6% 66,9%
Puntualidad 18,1% 49,9%
Tiempo de vigje 6,7% 32,6%
Precio 8,7% 36,1%
Atencidén del chofer 3,3% 15,6%
Limpieza 3,4% 21,9%
Modo de conduccion 1,4% 15,2%
Comodidad en el viaje 3,9% 23,0%
Distancia a la parada 1,4% 1,7%
Facilidad para subir y bajar del bus 1,4% 1,7%
Informacién disponible sobre el sistema 0,1% 2.1%
Parada de buses (refugio e informacién) 1,0% 9,8%
Otro 0,0% 0,6%
NR 1,0% 3,0%

Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.
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FIGURA 54. Valoraciones de diferentes aspectos del sistema de transporte puiblico urbano
acorde al nivel de prioridad
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Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.

TABLA 81. Valoraciones de diferentes aspectos del sistema de transporte publico urbano

Aspecto Bus Muy Malo Malo Bueno Muy Bueno  No Sabe
Frecuencia 7,4% 36,3% 49,6% 5,8% 1,0%
Puntualidad 10,4% 41,6% 43,6% 3,0% 1,4%
Tiempo de viaje 8,7% 35,9% 48,9% 5,7% 0,8%
Precio 8,2% 37,0% 51,7% 2,6% 0,5%
Atencién del chofer 2,9% 15,4% 76,0% 4,8% 0,8%
Limpieza 8,0% 34,0% 53,7% 41% 0,3%
Modo de conduccién 76% 24,2% 63,8% 3,7% 0,7%
Comodidad en el vigje 6,6% 34,0% 55,4% 3,9% 0,1%
Distancia a la parada 7.7% 28,1% 58,5% 5,2% 0,5%
Facilidad para subir y bajar del bus 3,6% 27.9% 641% 4.1% 0,2%
Isril;)ernrgzaon disponible sobre el 8.8% 39,9% 401% 2.6% 8.6%
Parada de buses (refugio e 17.3% 471% 32.3% 16% 16%

informacion)

Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.
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FIGURA 55. Valoraciones de diferentes aspectos del sistema de transporte publico urbano
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Fuente: PNUD-INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién. 2021.

En relacion con el transporte urbano, se desprende que el aspecto mas importante para los usua-
rios es la frecuencia (49,6%), seguido por la puntualidad (18,1%) y el precio (8,7%). Al sumar las tres
menciones, se mantienen estos atributos como los mas relevantes para los usuarios.

Al observar la evaluacién de los distintos aspectos, para practicamente todos los items, la mayoria
de las respuestas se concentran en “Malo” y “Bueno”.

Entre los atributos mejor evaluados se encuentran la atencion del chofer, el modo de conduccion,
la facilidad para subir y bajar del bus y la distancia a la parada. En estos casos, la mejor evaluacion
se traduce en menos porcentaje en la categoria “Malo”, el que se distribuye principalmente entre
las respuestas “Bueno” y “Muy Bueno”.

Los atributos peor evaluados tienen que ver con la Parada de buses (refugio e informacion) y la
Puntualidad (se distribuyen principalmente entre las respuestas “Muy Malo” y “Malo”).
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RESULTADOS DE LA
MODELACION

ESTA SECCION PRESENTA INFORMACION ESPECIALIZADA SOBRE LOS
VIAJES RELEVADOS. EN PARTICULAR, REPRESENTARA LA SEGMENTACION
DE VIAJES, LA GENERACION DE VIAJES Y LOS DESPLAZAMIENTOS ORIGEN —
DESTINO.

OBJETIVO DEL MODELO DE TRANSPORTE

El objetivo del desarrollo del Modelo de Transporte es contar con una herramienta que permita
conocer acabadamente los patrones de movilidad en el AMA, entre otros la Matriz Origen — Des-
tino de Viajes, con el nivel adecuado para, por ejemplo, identificar requerimientos mejoras en el
sistema de transporte.

La necesidad de su utilizacién, radica en que una encuesta de movilidad que permitiera por si sola
proveer informacién requeriria, por ejemplo, de matrices destino de viaje completas, con un nivel
de desagregacioén razonable (minimo de las 16 zonas utilizadas en la encuesta domiciliaria), una
cantidad de entrevistas de un costo inalcanzable.

Es por este motivo que se recurrié a herramientas de software que permiten, basados en encues-
tas de costo razonable (como la llevada a cabo), informacién censal, de localizacion de actividades
y del sistema de transporte en cuanto a la oferta y su utilizacién, desarrollar Modelos (disefio y
calibracién) que combinando la informacién producen informacién en el nivel de desagregacion
adecuado.

Asimismo, los modelos permiten, en el futuro, obtener informaciéon con mayor desagregacién en
caso de contar con informacién, por ejemplo, de hogares y sus caracteristicas de tamafio y moto-
rizacion mas desagregada.
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ESQUEMA DE MODELACION

El esquema de Modelizacién contempld los siguientes componentes:

® Zonificacion

® Segmentacion de la Demanda por tipo de viaje
« HBW: Hogar — Trabajo
« HBNW: Hogar — No trabajo
* NHB: Ni origen ni destino Hogar

® Modelos de Generacién de Viajes para cada tipo de viaje

* Produccién: Viajes con origen en cada zona por tipo
* Atraccién: Viajes con destino en cada zona por tipo

- Balanceo: compatibilizacién de total de viajes producidos y atraidos en el Area de
Estudio

® Modelos de Distribucién de Viajes para cada tipo de viajes: Matrices Origen Destino de
Viajes por tipo

124



MOVILIDAD URBANA DEL AREA METROPOLITANA DE ASUNCION

FIGURA 56. Segmentaciéon de los Viajes
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DETALLE DE LA MODELIZACION

Zonificacion

El primer paso de la modelacidn consistid en definir la zonificacidon a adoptar, es decir, el nivel de
agregacion geografica con que se considerarian origenes y destinos de viaje.

En general, una zonificacién debe contemplar la posibilidad de contar a futuro, como minimo, con
datos de poblacién y hogares para estimar el crecimiento de la demanda. Asimismo, debe poder
modelarse adecuadamente el comportamiento de las personas, en cuanto a la utilizacién del sis-
tema de transporte, tanto actual como cuando se realicen modificaciones en el sistema.

Para ello se aplicaron una serie de criterios, entre los cuales pueden mencionarse:

® Las zonas deben ser agregaciones de Unidades Primarias de Muestreo, permitiendo obte-
ner datos demograficos y econémicos actuales y proyecciones.

® Eltamafio de las zonas debe ser tal que la suposicidon de que todas sus actividades se
concentran en un centroide no produzca grandes desvios en la estimacion de los tiempos
medios de traslado para cada tipo de viaje.

® La distribucién de la localizacion de hogares y actividades, asi como la accesibilidad a la
red de transporte, tanto vial como publico, debe ser relativamente uniforme dentro de cada
zona.

® Debe contarse con informacién actual, tanto de localizacién y caracteristicas de hogares y
personas, como de actividades para cada zona.

En este sentido, luego del procesamiento de la informacién de caracteristicas de los hogares y
personas de la encuesta y su comparacion con la informacién disponible del Censo 2012, a nivel
de Unidad Primaria de Muestreo y proyecciones a nivel general, se encontraron diferencias signi-
ficativas en la distribucién de tamafio de hogar y motorizacién para los totales del Area de Estudio.
Estas diferencias podrian deberse a cambios estructurales de los hogares en cuanto a su tamafio
en los dltimos 10 afios.

Se llevé a cabo entonces la comparacion de las distribuciones totales de tamafio de hogar con la
informacién de la Encuesta Permanente de Hogares (EPH) que realiza periédicamente el INE. Este
analisis arrojé que lo relevado en la Encuesta de Movilidad era similar a lo relevado en la EPH.
Por lo cual se creyd conveniente utilizar la informacién de distribucion de tipos de hogar (tamafio
y motorizacién) de la Encuesta de Movilidad, cuya informacién se considera vdlida a nivel de las
Zonas de Encuesta.

En sintesis, la zonificacién utilizada contempla las 16 zonas en que fue dividida el AMA para la
Encuesta de Movilidad y 3 zonas externas (SUR, ESTE y NORTE) para representar los viajes de las
personas que viven en AMA y que se movilizaron fuera del drea el dia de reporte de viajes.

La oferta de transporte, expresada finalmente en tiempos y costos de viaje de los distintos modos,
también se modelé a nivel de pares de zonas de la Encuesta de Movilidad.
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MOVILIDAD URBANA DEL AREA METROPOLITANA DE ASUNCION

MAPA 16. Detalle de zonificaciéon
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RESULTADOS DE LA MODELACION

Segmentacion de Viajes

La modelizacién desarrollada incluyé en segundo lugar la Segmentacién de los viajes. En efecto,
el andlisis de la encuesta mostré patrones de movilidad diferentes segun los viajes tengan o no
base en el hogar (origen o destino) y la actividad en destino o en origen sea trabajo u otra activi-
dad. Se definieron entonces tres categorias de viaje:

® HBW: viajes con origen en el hogar y destino el trabajo y viceversa.

® HBNW: vigjes con origen en el hogar y destino el no trabajo y viceversa.

® NHB: viajes con origen y destino diferentes del hogar.

Modelos de Generacion de Viajes

Como fuera mencionado con anterioridad, se desarrollaron modelos de Generacién de Viajes di-
ferentes para uno de los segmentos de viajes HBW, HBNW y NBH, tanto de Produccién como de
Atraccién y Balanceo.

En todos los tipos de viajes, se desarrollaron dos modelos:

® Produccién de Viajes, que a partir de variables independientes asociadas a cada zona
permite estimar los viajes que se producen en dicha zona.

® Atraccidn de Viajes que, también a partir de variables independientes asociadas a cada
zona, estima los viajes atraidos.

Para el caso de los viajes basados en el hogar (HBW y HBNW), debemos distinguir entre produc-
cidén y origen y entre atraccién y destino.

En efecto, en este caso, la zona que produce el viaje es la correspondiente a la localizacion del
hogar, mientras que la que lo atrae es la localizacién de la actividad que se realiza fuera del hogar
y que motiva el viaje.

Por otro lado, para los viajes no basados en el hogar, las zonas de produccién y atraccién coindi-
cen con las zonas origen y destino respectivamente.

Dado que la Producciéon de Viajes y la Atraccién se estiman con modelos diferentes, si bien mo-
delos adecuados deben dar como resultado Producciones Totales similares a las Atracciones To-
tales, no hay garantia de que esto ocurra.

En este sentido es necesario complementar los Modelos de Produccién y Atraccién para cada tipo
con un proceso de Balanceo entre Produccién (P) y Atraccién (A), que ajusta las estimaciones de
manera tal que:

£
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MOVILIDAD URBANA DEL AREA METROPOLITANA DE ASUNCION

Generacion de Viajes Hogar — Trabajo (HBW)

A continuacién, presentamos un esquema resumen de la Modelizacién para el caso de los Viajes
Hogar — Trabajo.

FIGURA 57. Modelizacién para el caso de los Viajes Hogar — Trabajo

HBW: HOGAR - TRABAJO

MODELO DE PRODUCCION >

CLASIFICACION CRUZADA
DE HOGARES TAMARNO Y
MOTORIZACION

MODELO DE ATRACCION

REGRESION LINEAL
VARIABLE INDEPENDIENTE:
SERVICIOS
VARIABLE DEPENDIENTE:

(8 TIPOS) !
VIAJES ATRAIDOS HBW
TASAS DE VIAJES HBW POR CANT_:_I;,‘AOD;EE;*:;&REZ POR FUNCION LINEAL CANTIDAD DE SERVICIOS
HOGAR POR TIPO DE HOGAR CADA ZONA ATRACCION HBW EN CADA ZONA
VIAJES HBW PRODUCIDOS (ORIGEN) POR ZONA } VIAJES HBW ATRAIDOS (DESTINO) POR ZONA >
_ BALANCEO: )
PRODUCCION TOTAL = ATRACCION TOTAL
VIAJES HBW PRODUCIDOS POR VIAJES HBW ATRAIDOS POR
ZONA BALANCEADOS ZONA BALANCEADOS
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RESULTADOS DE LA MODELACION

Modelo de Produccion de Viajes HBW

Para el caso de la Produccién de Viajes Hogar—Trabajo, los datos que resultan de las encuestas
domiciliarias ofrecen la mayor parte de la informacion requerida.

En este sentido, la informacion relevada y procesada de la encuesta, permitié identificar patrones
de produccién de viajes Hogar — Trabajo diferentes, de acuerdo con el tamafio y su motorizacion.

El enfoque, entonces, que consideramos mds adecuado para este caso, es el de un Modelo de
Clasificacién Cruzada basada en hogares, clasificando los hogares en 8 tipos, cruzando 4 tamafios
de hogar y dos tipos de motorizacién, a saber.

® Tamafo de Hogar

* Hogares de 1 Persona

* Hogares de 2 Personas

* Hogares de 3y 4 Personas

* Hogares de 5y mas Personas

® Motorizacion
* Hogares con al menos 1 vehiculo motorizado
* Hogares sin vehiculo motorizado

Para cada tipo se estimaron a partir de la encuesta y sus factores de expansion:

® Tasa de viajes por Hogar para el tipo de hogar

® Cantidad de Hogares del tipo de hogar para cada zona

Siendo a formulacién para la produccién de viajes HBW para zona:

PYTW = F, Hyp o THOW

P viajes producidos HEW en la zona z

HEW
Ta

:tasa de HBW por hogar del tipo de a

H, . Cantidad de Hogares del tipo a en la zona z
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MOVILIDAD URBANA DEL AREA METROPOLITANA DE ASUNCION

La siguiente tabla muestra las tasas de viajes HBW x hogar para cada tipo de hogar.

TABLA 82. Tasas HBW segun tamafio de hogar y motorizaciéon

Tamafio de Hogar y Motorizacion Tasa de Viajes x Hogar
Hogar 1 Persona-Motorizado 0,81
Hogar 1 Persona-No Motorizado 0,36
Hogar 2 Personas-Motorizado 1,55
Hogar 2 Personas-No Motorizado 0,97
Hogar 3 y 4 Personas-Motorizado 212
Hogar 3 y 4 Personas-No Motorizado 1,29
Hogar 5 y mas Personas-Motorizado 3,05
Hogar 5y més Personas-No Motorizado 2,28

Fuente: Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién, 2021. Censo Nacional de Poblacién y Viviendas, 2012. Paraguay. Proyeccion de la
Poblacién Nacional, Areas Urbana y Rural por Sexo y Edad, 2000-2025. Revisién 2015.
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RESULTADOS DE LA MODELACION

La siguiente tabla presenta los viajes producidos por zona segun encuesta y los estimados por el
modelo.

TABLA 83. Viagjes Producidos HBW segun encuesta y modelo por zona

Viajes HBW Viajes HBW
Zona Producidos segtin Producidos seguin

encuesta modelo
ASUNCION ESTE 106.877 102.494
ASUNCION NORTE 55.816 50.308
ASUNCION SUR 129.057 132.467
CAPIATA NORTE 71.605 76.489
CAPIATA SUR 45.090 50.562
FDO. DE LA MORA 91.855 104139
LAMBARE 93729 99.633
LIMPIO NORTE 39.747 41.808
LIMPIO SUR 38.353 39730
LUQUE NORTE 54779 49.252
LUQUE SUR 95.040 103.928
MARIANO ROQUE ALONSO 52.318 55162
NEMBY 87487 79128
SAN ANTONIO 24.647 35.533
SAN LORENZO 135178 141.567
VILLA ELISA 37105 43.697

TOTAL 1158.683 1.205.897

Fuente: PNUD/ INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién, 2021. Censo Nacional de Poblacién y Viviendas, 2012. Paraguay. Pro-
yeccién de la Poblacién Nacional, Areas Urbana y Rural por Sexo y Edad, 2000-2025. Revisién 2015..
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MOVILIDAD URBANA DEL AREA METROPOLITANA DE ASUNCION

Modelo de Atraccion de Viajes HBW

El tipo de Modelo de Atraccién de Viajes seleccionado para este caso fue un Modelo Lineal a nivel
de zonas, que estima los viajes atraidos por cada zona a partir de la localizacién de actividades
en la zona. Este modelo fue desarrollado mediante un andlisis de regresién lineal relacionando
informacién de localizacién de actividades y de viajes atraidos de la encuesta para las diferentes
zonas.

En primera instancia fueron analizadas como variables independientes la localizacién de las si-
guientes actividades:

® Locales de Salud

® Educacién

® Comercios

® Servicios

® Industrias

TABLA 84. Localizacién de Actividades por zona

Zona dL:gZIESa Educacion  Comercios Servicios Industrias
ASUNCION ESTE 22 106 5730 308 248
ASUNCION SUR 37 165 8.661 557 345
ASUNCION NORTE 12 29 1.881 136 105
CAPIATA NORTE 13 25 3.033 125 248
CAPIATA SUR 10 0 1708 80 166
FDO. DE LA MORA 20 49 3.350 154 362
LAMBARE 9 31 2.803 130 330
LIMPIO SUR 5 15 992 85 98
LIMPIO NORTE 8 5 903 75 75
LUQUE SUR 24 76 4236 198 474
LUQUE NORTE 8 10 1.008 72 103
MARIANO ROQUE ALONSO 7 13 1.665 94 191
NEMBY 6 26 2.419 149 229
SAN ANTONIO 6 6 1.063 85 76
SAN LORENZO 31 80 6.229 235 443
VILLA ELISA 6 15 1.340 46 175

Fuente: PNUD/ INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién, 2021.
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RESULTADOS DE LA MODELACION

Finalmente se selecciond como variable explicativa de los viajes HBW atraidos, la cantidad de
servicios en la zona. Las demads variables (Locales de Salud, Educacion, Comercios e Industrias)
fueron descartadas pues, como era de esperar, existia entre todas, una correlacién importante y la
elegida era la que mejores resultados arrojada el andlisis de regresion.

La formulacién del modelo resultante es:
AYEW — 486,62 + 5,
AVBW. iajes atraiddos HEW en la zona z
5,:cantidad de servicios en la zona z

Los siguientes cuadros muestran los resultados del Analisis de Regresion.

TABLA 85. Andlisis de Regresion Atraccion de Viajes HBW

Estadisticas de la regresion

Coeficiente de correlacién multiple 0,947
Coeficiente de determinacion R"2 0,896
R"2 ajustado 0,830
Error tipico 34168
Observaciones 16

Analisis de varianza

Toaiad | s | oot F Valor critico de F
Regresion 1 151E+1 1,51+ 12963 1,83E-08
Residuos 15 175E+10 117E+09
TOTAL 16 1,69E+11

Coeficientes  Error tipico Estadistico t Probabilidad Iné%rol/oor Superior 95%

Intercepcion 0

Servicios 486,62 4274 11,39 8,84E-09 395,52 577,72

Fuente: PNUD/ INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién, 2021.
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MOVILIDAD URBANA DEL AREA METROPOLITANA DE ASUNCION

Los Viajes Atraidos segln la encuesta y los estimados por el modelo se presentan en la siguiente
tabla.

TABLA 86. Vidjes Atraidos HBW segun encuesta y modelo por zona

Zona Viajes HBW Atraidos Viajes HBW Atraidos
segun encuesta segun modelo
ASUNCION ESTE 25961 149.879
ASUNCION NORTE 55.591 66180
ASUNCION SUR 236.076 271.047
CAPIATA NORTE 38.828 60.827
CAPIATA SUR 19.329 38.929
FDO. DE LA MORA 82.698 74.939
LAMBARE 66.918 63.260
LIMPIO NORTE 11.060 36.496
LIMPIO SUR 33.384 41.363
LUQUE NORTE 2513 35.037
LUQUE SUR 74.894 96.351
MARIANO ROQUE ALONSO 46.660 45742
NEMBY 45.810 72.506
SAN ANTONIO 10733 41.363
SAN LORENZO 130.819 114.355
VILLA ELISA 21159 22.384
TOTAL 1158.683 1.230.659

Fuente: PNUD/ INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién, 2021.
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RESULTADOS DE LA MODELACION

Balanceo Produccion- Atraccion HBW
A los efectos de igualar la totalidad de atracciones a la cantidad de producciones de viajes, se
utilizaron herramientas de Balanceo de Viajes disponibles en TransCAD.

Este método contempla varias alternativas de balanceo, siendo la elegida la de mantener la pro-
duccidén y ajustar la atraccién, considerando que los totales de la producciéon modelada ajustan
mejor que los totales de la atraccién.

TABLA 87. Vidgjes Producidos y Atraidos Balanceados HBW por Zona

Zona Balar:/cigjoespr;')gijccién Balacigjgec)sﬁgvc\lcién
ASUNCION ESTE 102.494 146.863
ASUNCION NORTE 50.308 64.849
ASUNCION SUR 132.467 265.593
CAPIATA NORTE 76.489 59.603
CAPIATA SUR 50.562 38146
FDO. DE LA MORA 104139 73.431
LAMBARE 99.633 61.988
LIMPIO NORTE 41.808 35.762
LIMPIO SUR 39730 40.530
LUQUE NORTE 49252 34.332
LUQUE SUR 103.928 94.412
MARIANO ROQUE ALONSO 55162 44.822
NEMBY 79128 71.047
SAN ANTONIO 35.533 40.530
SAN LORENZO 141.567 112.054
VILLA ELISA 43697 21.934

TOTAL 1.205.897 1.205.897

Fuente: PNUD/ INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién, 2021.
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MOVILIDAD URBANA DEL AREA METROPOLITANA DE ASUNCION

MAPA 17. Mapa Vidgjes Producidos y Atraidos Balanceados HBW por Zona
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Fuente: Resultados de la Encuesta de Movilidad del AMA.
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RESULTADOS DE LA MODELACION

Generacion de Viajes Hogar — No Trabajo (HBNW)

A continuacién, presentamos un esquema resumen de la Modelizacién para el caso de los Viajes
Hogar—No Trabajo

FIGURA 58. Esquema

HBNW: HOGAR — NO TRABAJO

< MODELO DE PRODUCCION >
CLASIFICACION DE
HOGARES: TAMANO
Y MOTORIZACION
(8 TIPOS)
TASAS DE VIAJES HBNW POR CANTIDAD DE HOGARES POR
HOGAR POR TIPO DE HOGAR TIPO DE HOGAR EN CADA ZONA

FUNCION LINEAL CANTIDAD DE COMERCIOS
ATRACCION HBNW EN CADA ZONA
<VIAJES HBNW PRODUCIDOS (ORIGEN) POR ZONA X VIAJES HBNW ATRAIDOS (DESTINO) POR ZONA >
BALANCEO:

PRODUCCION TOTAL = ATRACCION TOTAL

MODELO DE ATRACCION

REGRESION LINEAL
VARIABLE INDEPENDIENTE:
COMERCIOS
VARIABLE DEPENDIENTE:
VIAJES ATRAIDOS HBNW

( )

VIAJES V PRODUCIDOS POR VIAJES HBNW ATRAIDOS POR
ZONA BALANCEADOS ZONA BALANCEADOS
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Modelo de Produccion de Viajes HBNW

Como en el caso de la produccién de viajes Hogar — Trabajo, para la Produccién de Viajes Hogar
— No Trabajo, los datos que resultan de las encuestas domiciliarias ofrecen la mayor parte de la
informacién requerida.

En este sentido, la informacidn relevada y procesada de la encuesta, permitié identificar patrones de
produccién de viajes Hogar — No Trabajo diferentes, de acuerdo con el tamafio y su motorizacién.

De manera similar al de viajes Hogar — Trabajo, el Modelo seleccionado para la Produccién de
Viajes Hogar — No Trabajo es el Clasificacién Cruzada basada en hogares, clasificando los hogares
en los mismos 8 tipos, cruzando 4 tamafios de hogar y 2 tipos de motorizacién motorizado

Siendo a formulacién para la produccion de viajes HBNW para zona

P::'lﬂ'ﬁ'w - E‘ HH_: & Tﬁliﬂ‘.'ulﬂ"
PHERW. viajes producidos HENW en la zona 2
THENW. tasa de HENW por hogar del tipo de a

Hg ;2 Cantidad de Hogares del tipo a en la zona

La siguiente tabla muestra las tasas de viajes HBNW por hogar para cada tipo de hogar.

TABLA 88. Tasas HBNW segun tamafio de hogar y motorizacién

Tamafio de Hogar y Motorizacion Tasa de Viajes x Hogar
Hogar 1 Persona-Motorizado 0,73
Hogar 1 Persona-No Motorizado 0,79
Hogar 2 Personas-Motorizado 113
Hogar 2 Personas-No Motorizado 1,00
Hogar 3 y 4 Personas-Motorizado 1,88
Hogar 3 y 4 Personas-No Motorizado 1,69
Hogar 5 y mds Personas-Motorizado 2,65
Hogar 5y mas Personas-No Motorizado 2,0

Fuente: Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién, 2021. Censo Nacional de Poblacién y Viviendas, 2012. Paraguay. Proyeccion de la
Poblacién Nacional, Areas Urbana y Rural por Sexo y Edad, 2000-2025. Revisién 2015.
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RESULTADOS DE LA MODELACION

La siguiente tabla presenta los Viajes Producidos por zona, segln encuesta y los estimados por
el modelo.

TABLA 89. Viajes Producidos HBNW seglin encuesta y modelo por zona

Zona Viajes HBNW Producidos \_/iajes HB[\IW
segun encuesta Producidos segun modelo

ASUNCION ESTE 98.640 91.975
ASUNCION NORTE 36.614 47.538
ASUNCION SUR 110.496 121.995
CAPIATA NORTE 83.401 72.543
CAPIATA SUR 31.352 48173
FDO. DE LA MORA 99.483 95120
LAMBARE 108.582 90.828
LIMPIO NORTE 31.412 38.433
LIMPIO SUR 54.830 36.684
LUQUE NORTE 34.810 45105
LUQUE SUR 112.569 97.920
MARIANO ROQUE ALONSO 46.709 51776
NEMBY 62.535 74.053
SAN ANTONIO 32.592 34157
SAN LORENZO 103.004 129.234
VILLA ELISA 36.810 39.396

TOTAL 1.083.839 1.114.928

Fuente: Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién, 2021. Censo Nacional de Poblacién y Viviendas, 2012. Paraguay. Proyeccion de la
Poblacién Nacional, Areas Urbana y Rural por Sexo y Edad, 2000-2025. Revisién 2015.
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MOVILIDAD URBANA DEL AREA METROPOLITANA DE ASUNCION

Modelo de Atraccion de Viajes HBNW

Como en el caso de Viajes Hogar — Trabajo, el Modelo de Atraccién de Viajes Hogar — No Trabajo,
seleccionado fue un Modelo Lineal a nivel de zonas, que estima los viajes atraidos por cada zona
a partir de la localizaciéon de actividades en la zona. Este modelo fue desarrollado mediante un
andlisis de regresion lineal relacionando informacién de localizacién de las mismas actividades,

correspondientes a la tabla N.

Finalmente se selecciond, para este caso, como variable explicativa de los viajes HBNW atraidos,
la cantidad de comercios en la zona. Las demds variables (Locales de Salud, Educacion, Servicios
e Industrias) fueron descartadas pues, como era de esperar, existia entre todas, una correlacion

importante y la elegida era la que mejores resultados arrojada el analisis de regresion.

La formulacién del modelo resultante es:
ﬂ}”"'“' = 21,23+,
AMENW. iajes atraidos HENW en la zona z

C.: cantidad de comercios en la zona z

Los siguientes cuadros muestran los resultados del Analisis de Regresion.

TABLA 90. Andlisis de Regresion Atraccién de Viajes HBNW

Estadisticas de la regresion

Coeficiente de correlacién multiple 0,963
Coeficiente de determinacién R"2 0,928
R"2 ajustado 0,861
Error tipico 22.335
Observaciones 16
Analisis de varianza

Cpdosde  Sumade  Promedodeles £ Vaorcricoder
Regresion 1 9,63E+10 9,63E+10 193,02 1,40E-09
Residuos 15 748E+09 4,99E+08

TOTAL 16 1,04E+11

Coeficientes  Error tipico Estadistico t Probabilidad Inferior 95% Su9p5ec20r
Intercepcioén 0
Comercios 21,23 1,53 13,89 5,70E-10 17,97 24,48

Fuente: PNUD/ INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién, 2021.

Los viajes Atraidos segln la encuesta y segln los estimados por el modelo se presentan en la

siguiente tabla.
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RESULTADOS DE LA MODELACION

TABLA 91. Vidgjes Atraidos HBNW segln encuesta y modelo por zona

Zona

Viajes HBNW Atraidos
seguln encuesta

Viajes HBNW Atraidos
segun modelo

ASUNCION ESTE
ASUNCION NORTE
ASUNCION SUR
CAPIATA NORTE
CAPIATA SUR
FDO. DE LA MORA
LAMBARE

LIMPIO NORTE
LIMPIO SUR
LUQUE NORTE
LUQUE SUR
MARIANO ROQUE ALONSO
NEMBY

SAN ANTONIO
SAN LORENZO

VILLA ELISA
TOTAL

170.486
52.467
138.854
76122
20.489
72.480
67.406
21743
55.364
18.819
114.700
37575
58.915
26.750
111.307

40.362
1.083.839

Fuente: PNUD/ INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién, 2021.
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121.635
39.929
183.854
64.384
36.257
71113
59.501
19169
21.058
21.398
89.921
35.344
51.350
22.565
132.228

28.445
998.151



MOVILIDAD URBANA DEL AREA METROPOLITANA DE ASUNCION

Balanceo Produccion- Atraccion HBNW
A los efectos de igualar la totalidad de atracciones a la cantidad de producciones de viajes, se
utilizaron herramientas de Balanceo de Viajes disponibles en TransCAD.

Como en el caso de los viajes Hogar — Trabajo, la alternativa elegida para los Viajes Hogar — No
Trabajo fue mantener la produccion y ajustar la atraccion, considerando que los totales de la pro-
duccién modelada ajustan mejor que los totales de la atraccién.

TABLA 92. Viagjes Producidos y Atraidos Balanceados HBNW

Zona e o BN P rajes HBRW

ASUNCION ESTE 91.975 135.866
ASUNCION NORTE 47538 44.601
ASUNCION SUR 121.995 205.363
CAPIATA NORTE 72.543 71.916
CAPIATA SUR 48173 40.499
FDO. DE LA MORA 95120 79.433
LAMBARE 90.828 66.463
LIMPIO NORTE 38.433 21.41
LIMPIO SUR 36.684 23.522
LUQUE NORTE 45105 23.901
LUQUE SUR 97.920 100.441
MARIANO ROQUE ALONSO 51776 39.479
NEMBY 74.053 57.358
SAN ANTONIO 34157 25.205
SAN LORENZO 129.234 147698
VILLA ELISA 39.396 31773

TOTAL 1114.928 1114.928

Fuente: PNUD/ INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién, 2021.
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RESULTADOS DE LA MODELACION

MAPA 18. Mapa Vidjes Producidos y Atraidos Balanceados HBNW por Zona

Balanceo Froduccidn v Atraccicn Viages HENW
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Fuente: Modelo basado en Resultados de la Encuesta de Movilidad del AMA, Localizacién de Actividades.

144



MOVILIDAD URBANA DEL AREA METROPOLITANA DE ASUNCION

Generacion de Viajes No Hogar — No Hogar (NHB)

A continuacién, presentamos un esquema resumen de la Modelizacién para el caso de los Viajes
No Hogar — No Hogar:

FIGURA 59. Esquema

NHB: NO HOGAR

MODELO DE PRODUCCION MODELO DE ATRACCION

REGRESION LINEAL
VARIABLE INDEPENDIENTE:
SERVICIOS
VARIABLE DEPENDIENTE:
VIAJES ATRAIDOS NHB

( )

REGRESION LINEAL -
VARIABLE INDEPENDIENTE:
COMERCIOS
VARIABLE DEPENDIENTE:
VIAJES PRODUCIDOS NHB

(

FUNCION LINEAL CANTIDAD DE COMERCIOS EN
PRODUCCION NHB CADA ZONA

FUNCION LINEAL CANTIDAD DE COMERCIOS EN
ATRACCION NHB CADA ZONA
< VIAJES NHB PRODUCIDOS (ORIGEN) POR ZONA } VIAJES NHB ATRAIDOS (DESTINO) POR ZONA >
BALANCEO:

PRODUCCION TOTAL = ATRACCION TOTAL

VIAJES NHB PRODUCIDOS POR VIAJES NHB ATRAIDOS POR
ZONA BALANCEADOS ZONA BALANCEADOS
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Modelo de Produccion de Viajes NHB

En el caso de la produccién de viajes No Hogar — No Hogar, el Modelo de Produccién de Viajes
seleccionado fue un Modelo Lineal a nivel de zonas, que estima los viajes producidos por cada
zona a partir de la localizacion de actividades en la zona. Este modelo fue desarrollado mediante
un andlisis de regresion lineal relacionando informacidn de localizacién de las mismas actividades,

correspondientes a la tabla N.

Finalmente se selecciond, para este caso, como variable explicativa de los viajes NHB producidos,
la cantidad de comercios en la zona. Las demds variables (Locales de Salud, Educacion, Servicios
e Industrias) fueron descartadas pues, como era de esperar, existia entre todas, una correlacion

importante y la elegida era la que mejores resultados arrojada el analisis de regresion.

La formulacién del modelo resultante es:

PYHE =324 «
PUNE: viajes producidos NHE en la zona

L,z cantidad de comercios en la zona =

Los siguientes cuadros muestran los resultados del Analisis de Regresion.

TABLA 93. Andlisis de Regresion Produccion de Viajes NHB

Estadisticas de la regresion

Coeficiente de correlacion multiple
Coeficiente de determinacién R*2
R"2 ajustado

Error tipico

Observaciones

Andlisis de varianza

0,935
0,874
0,807
4642
16

Grados de Suma de Promedio de F
libertad cuadrados los cuadrados
Regresion 1 2,24E+09 2,24E+09 103,89
Residuos 15 3,23E+08 216E+07
TOTAL 16 2,56E+09

Coeficientes Error tipico Estadisticot Probabilidad Inferior 95%

Valor critico de F

7,37E-08

Superior 95%

Intercepcién 0

Comercios 3,24 0,32 10,19 3,88E-08 2,56

Fuente: PNUD/ INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién, 2021.
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Los viajes Producidos segln la encuesta y segun los estimados por el modelo se presentan en la
siguiente tabla.

TABLA 94. Viajes Producidos NHB segun encuesta y modelo por zona

Viajes NHB Viajes NHB
Zona Producidos Producidos
segun encuesta seguln modelo

ASUNCION ESTE 33.019 18.548
ASUNCION NORTE 5154 6.089
ASUNCION SUR 27330 28.035
CAPIATA NORTE 5.863 9.818

CAPIATA SUR 1.356 5.529
FDO. DE LA MORA 8.382 10.844
LAMBARE 3164 9.073

LIMPIO NORTE 1.502 2.923
LIMPIO SUR 4514 3.21

LUQUE NORTE 3.304 3.263
LUQUE SUR 10.321 13712
MARIANO ROQUE ALONSO 2.252 5.390
NEMBY 9.275 7.830

SAN ANTONIO 2789 3.44

SAN LORENZO 18.461 20163
VILLA ELISA 1.513 4338

TOTAL 138199 152.205

Fuente: PNUD/ INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncion, 2021.
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Modelo de Atraccion de Viajes NHB

Como en los dos casos anteriores el Modelo de Atraccién de Viajes No Hogar — No Hogar, se-
leccionado fue un Modelo Lineal a nivel de zonas, que estima los viajes atraidos por cada zona
a partir de la localizaciéon de actividades en la zona. Este modelo fue desarrollado mediante un
andlisis de regresion lineal relacionando informacién de localizacién de las mismas actividades,
correspondientes a la tabla N.

Finalmente se selecciond, para este caso, como variable explicativa de los viajes NHB atraidos,
la cantidad de comercios en la zona. Las demds variables (Locales de Salud, Educacion, Servicios
e Industrias) fueron descartadas pues, como era de esperar, existia entre todas, una correlacion
importante y la elegida era la que mejores resultados arrojada el analisis de regresion.

La formulacién del modelo resultante es:

ANHE _ 311 C,

ANHE. visjes atraidos NHE en la zona z

C,: cantidad de comercios en la zona z

Los siguientes cuadros muestran los resultados del Analisis de Regresion.

TABLA 95. Andlisis de Regresion Atraccion de Viajes NHB

Estadisticas de la regresion

Coeficiente de correlacion multiple 0,910
Coeficiente de determinacién R*2 0,828
R"2 ajustado 0,761
Error tipico 5.350
Observaciones 16

Andlisis de varianza

Grados de Suma de Promedio de

libertad cuadrados los cuadrados 7 L e el
Regresion 1 2,07E+09 2,07E+09 725 6,77E-07
Residuos 15 4,29E+08 2,86E+07
TOTAL 16 2,49E+09

Coeficientes Error tipico  Estadisticot Probabilidad Inferior 95% Superior 95%

Intercepcidn 0

Comercios 31 0,37 8,49 4,08E-07 2,33 3,89

Fuente: PNUD/ INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién, 2021.
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Los viajes Atraidos segln la encuesta y, los estimados por el modelo se presentan en la siguiente tabla.

TABLA 96. Viagjes Atraidos NHB segln encuesta y modelo por zona

segun modelo

ASUNCION ESTE 35.978 17.813
ASUNCION NORTE 5.681 5.847
ASUNCION SUR 20.934 26.924
CAPIATA NORTE 6.677 9.429
CAPIATA SUR 3152 5.310
FDO. DE LA MORA 8.515 10.414
LAMBARE 3149 8714
LIMPIO NORTE 1.539 2.807
LIMPIO SUR 3719 3.084
LUQUE NORTE 3.464 3134
LUQUE SUR 12.096 13168
MARIANO ROQUE ALONSO 3.213 5176
NEMBY 8.237 7520
SAN ANTONIO 1704 3.305
SAN LORENZO 18.259 19.364
VILLA ELISA 1.882 4166

TOTAL 138199 146173

Fuente: PNUD/ INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién, 2021.
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Balanceo Produccion- Atraccion NHB

A los efectos de igualar la totalidad de atracciones a la cantidad de producciones de viajes, se
utilizaron herramientas de Balanceo de Viajes disponibles en TransCAD.

En este caso, dado que el ajuste de los totales es similar, la alternativa elegida fue ajustar ambos,
produccion y atraccién.

TABLA 97. Viajes Producidos y Atraidos Balanceados NHB por Zona

Zona Balar{ziﬁesrﬁﬂ%ccién Balacii]?:sAl\tlﬁécién

ASUNCION ESTE 18180 18180
ASUNCION NORTE 5.968 5.968
ASUNCION SUR 27.480 27.480
CAPIATA NORTE 9.623 9.623
CAPIATA SUR 5.419 5.419
FDO. DE LA MORA 10.629 10.629
LAMBARE 8.893 8.893
LIMPIO NORTE 2.865 2.865
LIMPIO SUR 3147 3147
LUQUE NORTE 3198 3198
LUQUE SUR 13.440 13.440
MARIANO ROQUE ALONSO 5.283 5.283
NEMBY 7675 7675
SAN ANTONIO 3.373 3373
SAN LORENZO 19.763 19.763
VILLA ELISA 4.252 4.252

TOTAL 149189 149189

Fuente: PNUD/ INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién, 2021.
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MAPA 19. Mapa Viagjes Producidos y Atraidos Balanceados NHB por Zona

Halancen Froduccian y Atraccion Wiajes NHE
| 250000
‘ | 125000

BIE00

I e Prod. Viajes NHE
Il Bal. Atraccicn Viapes NHE

Fuente: Modelo basado en Resultados de la Encuesta de Movilidad del AMA, Localizacién de Actividades.
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Resultados de Viajes Producidos y Atraidos Totales por
Zona

A continuacion, presentamos los resultados de los totales de viajes producidos y atraidos por zona
incluyendo todos los tipos de viaje.

TABLA 98. Vidjes Totales Producidos y Atraidos por Zona

Pt A
ASUNCION ESTE 212.649 300.909
ASUNCION NORTE 103.814 115.418
ASUNCION SUR 281.941 498.436
CAPIATA NORTE 158.655 141143
CAPIATA SUR 104154 84.064
FDO. DE LA MORA 209.887 163.493
LAMBARE 199.355 137344
LIMPIO NORTE 83106 60.038
LIMPIO SUR 79.561 67199
LUQUE NORTE 97555 61.431
LUQUE SUR 215.288 208.293
MARIANO ROQUE ALONSO 112.220 89.584
NEMBY 160.857 136.080
SAN ANTONIO 73.063 69108
SAN LORENZO 290.564 279.516
VILLA ELISA 87.344 57.959

TOTAL 2.470.014 2.470.014

Fuente: PNUD/ INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién, 2021.
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MAPA 20. Mapa Produccién Viajes Totales y por Segmento

Produccion - Wiajes Totales
[ 80000.00 and belew (2)
[_]#0000.00 1o 10000000 {2)
[] r00000.00 to 130000.00 (3)
[ 13000000 to 15000000 1]
' [ 150000.00 to 196000.00 {2)
| [ 19000000 to 200000.00 (1)
[l 20000000 10 40000000 (3]
[l 20000000 and above {2)

[CJother i)

AL ORI o | Produccon - Viajes desglese

L |

(EUEILT SR

EXTERKA, EXTE

Fuente: Modelo basado en Resultados de la Encuesta de Movilidad del AMA, Localizacién de Actividades.

153



RESULTADOS DE LA MODELACION

MAPA 21. Mapa Atraccién Vidgjes Totales y por Segmento

Afraccitn - Viajes Tokales
| [] 80000.00 and below {5)
| [ ] 80000.00 ta 100000.00 {2)
| [ 100000.00 ta 130600.00 1)
[ 1 300x0.00 ta 1506000.00 (3]
| [ 15000000 to 190000.00 1)
[ 120000.00 to 200000.00 (1]
| [ 20000000 to 40000000 [2)
[l #00c00.00 and abave (1)

| [] othae (1)

Arraccion - Viajes desglose

Lk

gL

EXFERMS ESTE

Fuente: Modelo basado en Resultados de la Encuesta de Movilidad del AMA, Localizacién de Actividades.
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MODELOS DE DISTRIBUCION DE VIAJES

Lineamientos Generales de la Modelizacidon

Los modelos de distribuciéon de viajes tienen como objetivo, representar la distribucion de los
viajes entre las zonas, obteniendo como resultado Matrices Origen-Destino de Viajes entre zonas.

Para la obtencion de Matrices Origen-Destino de Viajes, desarrollamos en primer lugar un Modelo
de Distribucién Produccién-Atraccién de viajes para cada tipo de viaje.

Esta matriz, para el caso de viajes no basados en el hogar (NHB) resulta ser la Matriz Origen-Destino.

Sin embargo, como destacamos en su momento, para el caso de viajes basados en el hogar, no es
lo mismo produccién que origen, ni atraccién que destino (la producciéon es siempre el hogar y la
atraccion, la localizacién de la actividad a realizar fuera del hogar que motiva el viaje).

Es asi que, para obtener Matrices Origen Destino para los casos de viajes basados en el hogar
(HBW y HBNW) es necesario llevar a un proceso adicional que llamamos: Conversion de Produc-
cidon—Atraccion a Origen—Destino.

Modelos de Distribucion Produccion—Atraccion

Existen diferentes tipos de modelos de distribucién produccién—atraccion, que pueden implemen-
tarse con TransCAD. En este caso, hemos considerado que el enfoque més adecuado es el de
Modelos Gravitatorios, que distribuyen los viajes producidos en una zona entre las diferentes
zonas, de acuerdo con la atraccién de cada una vy los tiempos, costos monetarios o combinacion
de ambos entre las ellas.

Los tiempos y costos monetarios juegan como desincentivador de viajes, esto es: cuanto “mas
cerca” (en tiempo y costo monetario del viaje, etc.) se tenga una oferta de actividad, mayor sera la
probabilidad que se elija como destino. Es por esto que llamamos esta “distancia genérica” varia-
ble de impedancia.

La representaciéon de esta probabilidad se define con funciones que dependen de la variable de
impedancia y que llamamos funciones de impedancia.

El supuesto, entonces, detrds de estos modelos es que la cantidad de viajes entre la zona iy la
zona j, depende de:

P numero de viajes producidos por la zona §

Aj: nimero de viajes atraides por la zona §

dy;: impedancia entre las zonas iy j

f[d”}: funcidn de impedancia entre las zonas i v §

Los viajes Producidos P; y Atraidos A]- se estimaron con los Modelos de Generacion.

Como se mencionara con anterioridad, la impedancia d,'j entre las zonas puede ser medida por
diferentes variables, como el tiempo viaje, costo monetario e inclusive la incomodidad del medio
de transporte disponible o como combinacién de ellas.
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RESULTADOS DE LA MODELACION

En este caso de considerd adecuado utilizar el tiempo de viaje entre zonas como variable de im-
pedancia.

Las funciones de impedancia fque se utilizan habitualmente en estos modelos son las del tipo
exponencial o del tipo potencia inversa, o bien, una combinacién entre ambas (Gamma) que se
calibra especifica mente para cada caso.

La eleccién del tipo de funcién es este caso es Gamma, cuya formulacién es:

;—{'dl-r] =as d‘_.]-ﬂ? " E.—E-Hf._l-

a >0, h =0, c=0

El objetivo de la calibracién es definir funciones de impedancia y sus correspondientes pardmetros
(a, b y c) de manera que el modelo de gravitatorio reproduzca la curva de distribucién de distan-
cias, tiempos o costos, producto de la encuesta domiciliaria.

Los Modelos de viaje se calibraron con la herramienta de TransCAD: Planning — Trip Distribution
— Gravity Calibration.

La calibracién se lleva a cabo a partir de:

® Una matriz base de viajes entre zonas: la matriz producto de la encuesta.

® Una matriz de tiempos de viajes entre zonas, calculados con herramientas de TransCAD, a
partir de informacién que detallamos mdas adelante.
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Las siguientes imdgenes muestran las herramientas de TransCAD utilizadas para la calibracion:

FIGURA 60. Herramientas de TransCAD utilizadas para la calibracion

GRAVITY CALIBRATION

TABLA DE PRODUCCION Y ATRAC-
CION Y MATRIZ DE TIEMPOS Y VIA-
JES YA CARGADAS

el TF AR EE

EH{HAHT

SE SELECCIONA LA
MATRIZ BASE

Una vez realizada la calibracién, la matriz origen destino de viaje se estima con herramienta de
TransCAD: Planning — Trip Distribution — Gravity Application.
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Las siguientes imagenes muestran las herramientas de TransCAD utilizadas para la aplicacién del

Modelo:

FIGURA 61. Imdgenes de Calibracion

GRAVITY APPLICATION

SELECCIONAR OPCION

MATRIZ FINAL

L

T

i
!
T
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Conversion de Produccion—Atraccion a Origen—Destino

Para los casos de viajes basados en el hogar la estimacién de la Matriz Origen-Destino para cada
tipo, HBW y HBNW, se lleva a cabo a partir de:
® Matriz Produccién — Atraccién para cada tipo.

® Distribucién para cada zona del hogar, entre los que salen del hogar a la localizacién de la
actividad motivo del viaje y los de regreso al hogar, desde la localizacién de una actividad
fuera del hogar, producto de la encuesta.

VI-E;:;D = 1-"']_?‘" « hoy + Iﬂ"‘ « b,
1-'[3”: viajes con origen en la zona i ¥ destino en la zona §

I-',f,*: viajes producidos en { (hogar) y atraidos por j (actividad fuera del hogar)
hog: proporcion de viajes que salen del hogar en la zona i.

M ;- proporcion de viajes que llegan al hogar en la zona §.
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Modelizacion de la Distribucion Produccion—Atraccion

Los resultados de la encuesta reflejan diferencias importantes entre las medias y las distribuciones
de distancias y tiempos entre los tipos de viaje HBW, HBNW, NHB, hecho esperable: la distribu-
cién de tiempos de viaje para ir a trabajar desde el hogar no se espera que sea la misma que la
de hacer compras, por ejemplo.

Se desarrollaron entonces modelos distribucién gravitatorios especificos para cada tipo de viaje
(HBW, HBNW, NBH), dado que, como acabados de destacar, la incidencia del tiempo de viaje para
la eleccién del lugar de destino es diferente para cada tipo.

Las funciones para cada caso se calibraron con los tiempos de viaje entre los pares origen destino
de zonas, mientras que la matriz base utilizada (producto de la encuesta) es la correspondiente a
cada tipo de viaje HBW, HBNW, NHB.

Asimismo, para el caso de la Conversién de Produccidon-Atraccién a Origen-Destino de los viajes
basados en el hogar, se utilizaron dos formulaciones diferentes para HBW y HBNW.

Para el desarrollo de cada modelo se utilizé:

® Matriz de Tiempos de Viajes entre zonas, Unica independiente del tipo de viaje

® Matrices Base Produccion — Atraccidon de Viajes producto de la Encuesta para cada tipo:
HBW, HBNW, NHB

® Produccién y Atraccién de Viajes para cada tipo, producto de los modelos de generacion
de viajes: HBW, HBNW, NHB
Como mencionamos con anterioridad, la matriz de tiempos de viaje es Unica independiente del
tipo de viagje.

Para la estimacion del tiempo de viaje entre dos zonas y a los efectos de considerar la dispersién
de origenes/destinos en cada zona, se siguieron dos metodologias, de acuerdo a que hubiera o
no viajes entre las zonas relevados en la encuesta, a saber.
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Estimacion de Tiempos Para los pares de Zonas con Viajes

Para los pares de zonas para los que existen viajes relevados en la encuesta (233 zonas), se cal-
cularon los tiempos de viaje de todos los viajes registrados, respetando los modos o combinacion
de ellos utilizados y se ponderaron por el factor de expansién correspondiente.

Con relaciéon a los tiempos de viaje para estos casos se sumaron los tiempos de viaje de cada
etapa, que de acuerdo al modo utilizado tuvo en cuenta

® Autoy Moto

* Tiempo minimo sin congestion
* Factor de Congestién

® Bus
* Tiempo en Vehiculo

- Distancia
- Velocidad Comercial

* Tiempo de Espera
® Bici:

e Distancia minima
* Velocidad Bici

* Cuadras caminadas
* Velocidad de Caminata

162



MOVILIDAD URBANA DEL AREA METROPOLITANA DE ASUNCION

El siguiente mapa muestra la localizacién de los origenes, destinos, inicio o fin de las etapas rele-
vadas en la encuesta.

MAPA 22. Localizacién de los origenes, destinos, inicio o fin de las etapas relevadas en la
encuesta
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Tiempos en Auto y Moto

Tiempos de Viajes Sin Congestion (Flujo Libre)

Los tiempos de viajes en auto y moto, a flujo libre, entre todos los puntos involucrados en los viajes
de las encuestas (origen, destino, inicio y fin de etapa) se estimaron utilizando herramientas de
TransCAD para el calculo de recorridos de tiempos minimos y sus distancias asociadas, TransCAD
— Cost Matrix, utilizando la Base Geografica de la Calles del AMA, con caracteristicas de las vias,
longitud de cuadras y velocidades a flujo libre, implementada en TransCAD, utilizando las cuadras
que conforman la red vial, contemplando sentidos de circulacién. El tiempo de viaje en auto tam-
bién fue utilizado para las etapas en bus de la empresa o escolar.

El calculo de las distancias correspondientes a los caminos minimos permite calcular el gasto de
combustible para autos y motos separadamente, para incluir si se quisiera en un futuro, no sélo el
tiempo de viaje, sino los costos monetarios involucrados, haciendo una encuesta de preferencias
para estimar el valor subjetivo del tiempo y expresar todo en una unidad comun.

Presentamos a continuacién una imagen ilustrativa del proceso de estimacién de tiempos a flujo libre.

FIGURA 63. Esquema de matrices en TransCAD.

MATRICES EN TRANSCAD
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FIGURA 64. Esquema de matrices en Cost Matrix.
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Factor de Congestion

El Factor de Congestidén se estimé, a partir del relevamiento de Informacién de tiempos de viaje y
recorridos en automaviles y motos de sitios publicos (Google Maps) para una muestra al azar de
viajes de la encuesta en los horarios correspondientes a los viajes.

Para dicha estimacién se llevd a cabo mediante un Andlisis de Regresién entre los tiempos a flujo
libre estimados con TransCAD vy los tiempos relevados de los sitios publicos para la muestra selec-
cionada.Se muestran a continuacién imagenes que ilustran la metodologia.

FIGURA 65. Metodologia
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Tiempos en Bus

Tiempo en vehiculo
El tiempo en vehiculo se estimé a partir de

® La distancia, calculada utilizando la Base Geogréfica de Recorridos de buses implementada
en TransCAD, esto es la longitud del tramo entre el punto de acceso al bus y el punto de
descenso de la linea correspondiente.

® La velocidad comercial, estimada con la informacidn transacciones del sistema de billetaje.

Tiempo de Espera

En el caso del tiempo de espera, se tomé la informacidn registrada en la encuesta, validada, para
los casos de lineas que operan con el sistema de billetaje, con de frecuencia calculada con la in-
formacion de transacciones.
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Tiempos en Bici
Los tiempos en bici se estimaron a partir de:

® La distancia del camino del minimo tiempo en auto, esto es utilizando la red vial, esto es
con sentidos de circulacidon y excluyendo las vias peatonales,

® La velocidad en Bici, que contempld dos situaciones, viajes largos y cortos. Los usuarios
que realizan viajes largos en bicicleta lo hacen a mayor velocidad que los de viajes cortos
pues, en general estdn mas entrenados.

Tiempos A Pie
Los tiempos a pie se estimaron a partir de:

® La distancia del camino minimo, calculada con TransCAD utilizando la red peatonal, esto es
todas las cuadras, incluyendo peatonales y excluyendo autopistas, sin considerar sentidos
de circulacion.

® La velocidad de caminata, que contemplé como en el caso de la bici, dos situaciones, via-
jes largos y cortos. Los usuarios que realizan viajes largos a pie lo hacen a mayor velocidad
que los de viajes cortos pues, en general estdn mas entrenados.

Estimacion de Tiempos Para los pares de Zonas sin Viajes

Para los pares de Zonas sin Viajes (23) relevados en la encuesta, se calcularon los tiempos con-
siderando como origenes de viaje cualquier punto de la zona origen que hubiera sido origen o
destino de algun viaje y como destinos, siguiendo el mismo criterio, cualquier punto de la zona
destino que hubiera sido origen o destino de algun viaje.

En este caso, para la estimacién de tiempos se considerd la distancia de viaje en modos motoriza-
dosy la velocidad media en dichos modos. Se descarté el modo pie dado, que, segun la encuesta,
este modo sélo se registré como modo principal en los viajes inter-zona o entre pares de zonas
limitrofe, y los casos de no viaje entre zonas corresponde a pares de zonas lejanas.
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Modelo de Distribucion de Viajes HBW

A continuacidn, presentamos la formulacién de este modelo, con los coeficientes correspondien-
tes a su calibracién y las matrices producto de la encuesta y la resultante de la aplicacién del
mismo.

Formulacion del Modelo HBW

Los coeficientes de funcién Gamma f HBW en este caso, son

A B C

4,495E-05 112656 0
La informacién de entrada para la aplicacién del modelo es:
Pl"a“": nimero de viajes producidos HEW por la zona i
A{®™: nimero de viajes atraidos HPW por la zona j

d”: impedancia entre las zonas i v j

fHRW{dU] = funcién de impedancia para viajes HBW entre las zonas i y j
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Modelo de Distribucion de Viajes HBNW

A continuacién, presentamos la formulaciéon de este modelo, con los coeficientes correspondientes
a su calibracién y las matrices producto de la encuesta y la resultante de la aplicacién del mismo.

Formulacion del Modelo HBNW

Los coeficientes de funcion Gamma f HBNW en este caso, son

A B C

5,744E-03 2,68235 0

La Informy: PIENW. nimero de viajes producidos HBNW por la zona i

A" plimero de viajes atraidos HENW por la zona j

d'”: impedancia entre las zonas i y j

fFHENW I:dq} = funcidn de impedancia para viajes HBNW entre las zonas [ v j
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Modelo de Distribucion de Viajes NHB

A continuacién, presentamos la formulaciéon de este modelo, con los coeficientes correspondientes
a su calibracién y las matrices producto de la encuesta y la resultante de la aplicacién del mismo.

Formulacion del Modelo NHB

Los coeficientes de funcién Gamma f NHB en este caso, son

A B C

5,417E-04 1,29054 0

La informacién de entrada para la aplicacién del modelo es:
PFHE: niimero de viajes producidos NHB por la zona §

.-!:"”B: nimero de viajes atraidos NHB por la zona §

dy;: impedancia entre las zonas { y j

f¥8(d;;) = funcién de impedancia para viajes NHB entre las zonas i y j

Cabe destacar que, para el caso de los viajes no basados en el hogar (NHB), la Matriz de Produc-
cién — Atraccién es igual a la Matriz Origen — Destino, debido a que en este segmento el origen es
el mismo que la produccién y viceversa.
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Conversion de Matrices Produccion—Atraccion a Matrices
Origen—Destino

Los modelos de distribuciéon que describimos, para cada tipo de viajes, dan por resultado Matrices
Produccién — Atraccion de Viajes.

Como mencionamos con anterioridad, para los viajes no basados en el hogar, la matriz Produc-
cién-Atraccion es la Matriz Origen-Destino

Para los viajes basados en el hogar, describimos a continuacién la formulacién de la conversién en
cada caso y los datos de distribucién entre los que salen y los que llegan al hogar por cada zona,
producto de la encuesta.

Conversion de Matrices Produccion—Atraccion HBW a Origen—
Destino HBW

Para el caso de los viajes HBW, la formulacién es:

lﬂuﬂm = ]"'rTHHw . ha“'m“' + ﬂj’dﬁﬂﬂ'ﬁ" +hdgm“'

l-'ﬂ““”w: viajes HBW producidos zona i (hogar) y atraidos por la zona j (trabajo)

ko™ proporcion de viajes HEW que salen del hogar (origen) en la zona i,

hd] ™" proporcién de viajes HBW que llegan al hogar (destino) en la zona i,
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MOVILIDAD URBANA DEL AREA METROPOLITANA DE ASUNCION

TABLA 107. Tabla HBW-Distribucién Salen y Llegan de y a Hogar

Zona HBW Origen Hogar HBW Destino Hogar
ASUNCION ESTE 51,4% 48,6%
ASUNCION SUR 50,7% 493%
ASUNCION NORTE 50,5% 49,5%
CAPIATA NORTE 52,5% 47,5%
CAPIATA SUR 51,4% 48,6%
FDO. DE LA MORA 51,9% 481%
LAMBARE 51,4% 48,6%
LIMPIO SUR 52,4% 476%
LIMPIO NORTE 51,9% 481%
LUQUE SUR 51,6% 48,4%
LUQUE NORTE 49,8% 50,2%
MARIANO ROQUE ALONSO 50,9% 491%
NEMBY 50,0% 50,0%
SAN ANTONIO 50,2% 49,8%
SAN LORENZO 51,5% 48,5%
VILLA ELISA 51,0% 49,0%

Fuente: PNUD/ INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién, 2021.
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Conversion de Matrices Produccion—Atraccion HBNW a Origen—
Destino HBNW

Para el caso de los viajes HBNW, la formulacién es:

i PARENW LG
+ Il'ri L hdl

III.-EIIEJHB‘.\"I'I-' = 1":]1‘ HENW [y o}

Li
I.-':.‘_‘:.’”"“""'“r: viajes HENW producidoes zona (¢ (hogar] v atraidoes por la zona | (actividad fuera del hogar)
o'W nroporcidn de viajes HENW que salen del hogar en la zona i,

R PENWE, sroporcidn de viajes HENWque llegan al hogar en la zona i.

TABLA 110. Tabla HBNW-Distribucion Salen y Llegan de y al Hogar

Zona HBNW Origen Hogar HBNW Destino Hogar
ASUNCION ESTE 477% 52,3%
ASUNCION SUR 49,6% 50,4%
ASUNCION NORTE 48,8% 51,2%
CAPIATA NORTE 48,2% 51,8%
CAPIATA SUR 49,8% 50,2%
FDO. DE LA MORA 48,6% 51,4%
LAMBARE 481% 51,9%
LIMPIO SUR 47,9% 52,1%
LIMPIO NORTE 48,6% 51,4%
LUQUE SUR 48,4% 51,6%
LUQUE NORTE 49,8% 50,2%
MARIANO ROQUE ALONSO 48,6% 51,4%
NEMBY 50,2% 49,8%
SAN ANTONIO 491% 50,9%
SAN LORENZO 47,5% 52,5%
VILLA ELISA 49,8% 50,2%

Fuente: PNUD/ INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién, 2021.

184



MOVILIDAD URBANA DEL AREA METROPOLITANA DE ASUNCION

170 ‘UoIUNSY 3p BuelodoIB| B3IV [3P PEPIIAOIN 8P BISaNduT ‘INI /NN :diusnd

£999¢ 8 €¢8 9991 0 8Sl 0 0 0 6lcc STARS) 0 0 ov iyl eall VSII3 VTIA
8 17AYA 869 8C9¢€ 66Y7 [430)} 0LV ¥ 6 6 £CS 6698 0eLl £209 98Y 681l 8.LC€ OZNIJOTNVS
99l 869 ¥65°€C o9r8’E 819 0 0 0 0 0 Sl 00l 0 0 76€ 0c OINOLNV NVS
9991 oree Wwe'e 86L 7Y 0 0 0 0 0 0 1SO0C 869°C LEL 0 Sl9 8¢l AGNIN
0 66v 0 0 zsze 09y 0 6vs Tl 0 0 0 0 sizz 1v9T S9SL 300N CRvITN
0 €ELE 0 191747 0 €9/9 0¥/ 6 (343 [4el] 0 €8¥'¢ [4si] €09 988 [4iox4 S59°€ dNs 3NoN71
8SGl 129 0 0 09t 109Gl /€9 90l LCE 0 8l 0 8/l G695 1974 SStl J14ON 3INON1
0 0 0 vlc 6SL 0 0 8//9 CES'GY 0 0 0 0 €0c €8¢ /89 dNS OIdIAIT
0 6 0 99¢ 0} 4 /LSS €0¢ L0991 689 0 0 0 0 Sly 0 yxa A 314ON OIdAIM
6lcc LS 0 0 0 0 0 0 0 €0€'S9 leece 0 L 0 691l VEGEL JIVENVT
STARS) 838l0L Sl 1S0'C 0 8l €8¥'¢C 6l 0 lece LE8OY el [47A" 8S¥'S 89C°€ 868'lL VHOW V13Q 0dd
0 9ov'e 0oL 869¢C 0 0 0 0 0 0 4% [¥8l ocle 0 YA 65 dNS VLVIdVYO
0 86EY 901 0 0 €89 €09 0 0 L [47A} [4 x4 11G'G9 0 LS 968 J1HON VLVIdVD
1408k 89¢€'C ¥6€ €08 1SET €LC 98 88¢ (0)7474 9198 99/ Y VA LLS] €69 /9108 4744 dNS NOIDNNSY
Sl 9 0 0 8EY'C 999 6Ll 859 €0¢ S0€ 8S¥'S 0 0 £LS9'1¢C [4°198°] €08'G 314ON NOIDNNSY
[q4°)’ 7199 0c 919 €081 9.0l €99°¢€ cecol 18l 1656l L6671 €9 8.6 0LLS CCSel 28569 31S3 NOIDNNSY
VSIT3  OZN3¥OT OINOINY ... QoW aiuoN ¥NS  JLMON  HNS oo VHOWVI  dns 314ON 31¥ON ans als3 YNOZ
VTIA NVS NVS N anoo8y  3NoNT  EnonT  OldAIM  OIdIAI 30°004  VIVIdVD VIVIdVD NOIONNSY NOIDNNSY  NOIONNSY

DISaNdUT D] 9p 01onpoid MNEH ounsaq — usbuQ zOW ‘LIl V1gvl

epe|oapolA A eysandug e] op olonpold pMANGH salelp ap oulnlsaqg — uabliQ sad1BN

185



‘sde|y 199118
uadQ A sde 916099 ‘uoisabuo ap saloloe A pepljelA B 9p sedfisualoried ‘anodsuel) ap OLBISIUIW 9DIA ‘Ofe19]|iq 9p BWSISIS [9P UOIDBWIOLUI LZ0Z UOIdUNSY ap eueljodolld|A ealy [9p PepPIIAOA 9P BIsandu3 ‘IN| /ANNJ :@iusnd

RESULTADOS DE LA MODELACION

187 v26 a¥s sz by 681 6.5 1zz 667 80Vy  LOGOl 61z 2 88l 6vll 129 VSI3 VTIA
€68 /€508 l19c'¢ LEQL 56 ¢l c0/L6l oel 6cl 6C8 l¥8'6 €8ll 104’8 189 86C°€ oclLl OZNIJOTNVS
1ES cece €910¢ YeCE Ic 96 o 78 69 SvS 70€ 869 60¢C (¥4 9eL a4 OINOLNY NVS

orsT Iz 0ZEE  EPEOY Jis zie 9Ll o€l 9g€e 06 Yo 6857 YLy or 600 £09 AGWIN
914 8€6 x4 =18} 8067/¢C /8l o/l Ll 9191 e€ce yadon’ Gcc L6l [4VAS 9Gv'¢ 96/'C 3INO0Y Oﬁ@%%ﬁx
€99 £0L6l (144 (Y4 691 6E8'6 JASISRSS] ecce GZ9 call yir'e /8 Sl6 8/8 SeEVl S¥S¢ dNS INONT
88l €l JAS) ole 68l 1G6°Gl 0686 yASTA 1601 /9 68C ol ¢6€ [AS] [a=y* ole’l J14ON INONT
9/¢C oll g9 0ge 9051 GOl 6/S Slet ovlol 908 LT /v4 9ce S0L o/l /YS dNS OIdINIT
60¢ ecl 18 ecl 9801 90L'L e ¢L99l olev 60¢C 79l €l 8¢ 049 €801 098 J14ON OIdIAIT

geey §G8 899 88 0gc /9 8yl lcc /8 60C'9¢C 698'E [4=ts 7591 549 6198l CLELL JAVAINVT

LEL0L /00l ole 14514 G501 68¢ 9/¥'E e/l 6/l 0G8'¢c Sllce 8l 00¢g LEVL 8099 €991l VHOW V13a '0dd
6lc 90¢C'L 174 SYASH) 0€c YA 88 7l €8 GGe S8l 9Ce0E 8687 19l (049 LYE dNS V1VIdVO
g9 065’8 (0]¥4 €4SV L6E] 68€ 06 66C eve L6G°l 16¢ LL9L EELVY Syl LES YEE J14ON V1VIdVO
/Gl l6G'E [4°)A 0/6°€ /8S°C 65l 0cs’l vl v/l STIA 1169 96 SG/S oy ccerol 160l dNS NOIDNNSY
g8l 865 9/l 6€ 7Z8€ €L8 868 L0L 9L Sv6 vyl 09l 0Gl GCE9C 8EV'Y 8G9Y JF14ON NOIDNNSY
919 €¢8l =14 166G €le’c Sle'l Y¥9'¢ 606 G69 18411 9s56'Yl LYE 1G€E L19Y 96C0L ¥65°€S 31S3 NOIDNNSY

VSI3  OZN3¥O1 OINOLNV OSNOIV' 3 450N ¥nS  3WON  ¥NS VHOWV1  dns JL4ON JLYON ans alsa

AGWaN INO0Y VANV VNOZ

VTIIA NVS NVS ONVINVIN

anon1 anon1 OIdINIT OIdIIT 34 ‘oad ViVidvO  V1VIdVD NOIONNSVY  NOIODNNSY NOIONNSY

019poA 19p 019npoid MNEH ounseq — usbuQ zbN "ZLL V1aVL

186









MATRIZ ORIGEN DESTINO

PRESENTAMOS LAS MATRICES ORIGEN DESTINO TOTALES, LA PRIMERA,
PRODUCTO DE LA ENCUESTA Y LA SEGUNDA, PRODUCTO DE LA
MODELACION, DONDE YA NO EXISTEN CELDAS SIN VIAJES, ES DECIR
CONTAMOS AHORA CON UNA MATRIZ COMPLETA DE VIAJES.

También se muestran mapas ilustrativos de viajes entre zonas, para algunas de las zonas que ge-
neran mayor cantidad de viaje, donde cada linea representa la cantidad de viajes.
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MATRIZ ORIGEN DESTINO

Viajes Intra y Extra Zona

A continuacién, se detallan los viajes Intra y Extra Zona Totales y por Segmento:

TABLA 115. Viajes Totales Intra y Extra Zona por Segmento

Viajes HBW Viajes HBNW Viajes NHB Viajes
Extra Zona 912.318 513154 59.691 1.485.163
Intra Zona 293.579 601774 89.498 984.851
TOTAL 1.205.897 1114.928 149189 2.470.014

Fuente: PNUD/ INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién 2021, informacién del sistema de billetaje, Vice ministerio de transporte,-
Caracteristicas de la Vialidad y Factores de Congestién, Geogle Maps y Open Street Maps.

TABLA 116. Distribucion de Vigjes Intra y Extra Zona Totales y por Segmento

Viajes HBW Viajes HBNW Viajes NHB Viajes
Extra Zona 75,7% 46,0% 40,0% 60,1%
Intra Zona 24,3% 54,0% 60,0% 39,9%

Fuente: PNUD/ INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién 2021, informacién del sistema de billetaje, Vice ministerio de transporte,-
Caracteristicas de la Vialidad y Factores de Congestién, Geogle Maps y Open Street Maps.

Como se puede observar, la mayoria de los Viajes Totales se da entre zonas externas (60,1%).

Cuando se discrimina por segmento, se observa que la mayoria de los Viajes Hogar — Trabajo
(HBW) son Extra Zona, mientras que para los segmentos de Viajes Hogar — No Trabajo (HBNW) y
Viajes No Hogar — No Hogar (NHB), el mayor porcentaje es Intra Zona.

En este sentido y como se menciona con anterioridad, la distribucién de tiempos y por ende de
distancia de viaje para ir a trabajar desde el hogar no se espera que sea la misma que la de hacer
compras, por ejemplo.
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Viajes entre Zonas

A continuacidn, se presentan los viajes entre zonas por segmento. Se han seleccionado 10 pares
de zonas para cada uno, ya que resultaron ser los mas representativos.

TABLA 117. Mejores 10 Pares de Zonas HBW

Zona Origen Zona Destino Viajes HBW
LAMBARE ASUNCION SUR 21616
ASUNCION SUR LAMBARE 20766
ASUNCION ESTE ASUNCION SUR 20.689
ASUNCION SUR ASUNCION ESTE 20167
SAN LORENZO LUQUE SUR 17.204
LUQUE SUR SAN LORENZO 17146
LAMBARE ASUNCION ESTE 14.691
ASUNCION ESTE LAMBARE 14.356
FDO. DE LA MORA ASUNCION SUR 14.022
FDO. DE LA MORA ASUNCION ESTE 14.009

Fuente: PNUD/ INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién 2021, informacion del sistema de billetaje, Vice ministerio de transporte,-
Caracteristicas de la Vialidad y Factores de Congestién, Geogle Maps y Open Street Maps.

TABLA 118. Mejores 10 Pares de Zonas HBNW

Zona Origen Zona Destino Viajes HBNW
ASUNCION SUR LAMBARE 19725
LUQUE SUR SAN LORENZO 19.707
SAN LORENZO LUQUE SUR 19.702
LAMBARE ASUNCION SUR 18.549
ASUNCION ESTE LAMBARE 17781
LAMBARE ASUNCION ESTE 17.372
ASUNCION ESTE FDO. DE LA MORA 14.956
FDO. DE LA MORA ASUNCION ESTE 14.663
ASUNCION SUR ASUNCION ESTE 10.9M
VILLA ELISA FDO. DE LA MORA 10.907

Fuente: PNUD/ INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién 2021, informacién del sistema de billetaje, Vice ministerio de transporte,-
Caracteristicas de la Vialidad y Factores de Congestién, Geogle Maps y Open Street Maps.

193
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TABLA 119. Mejores 10 Pares de Zonas NHB

Zona Origen Zona Destino Viajes NHB
SAN LORENZO LUQUE SUR 2.856
LUQUE SUR SAN LORENZO 2.856
LAMBARE ASUNCION ESTE 2.351
ASUNCION ESTE LAMBARE 2.351
ASUNCION SUR LAMBARE 2121
LAMBARE ASUNCION SUR 2121
ASUNCION ESTE FDO. DE LA MORA 1.924
FDO. DE LA MORA ASUNCION ESTE 1.923
ASUNCION SUR ASUNCION ESTE 1.902
ASUNCION ESTE ASUNCION SUR 1.902

Fuente: PNUD/ INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién 2021, informacién del sistema de billetaje, Vice ministerio de transporte,-
Caracteristicas de la Vialidad y Factores de Congestién, Geogle Maps y Open Street Maps.

Lineas de Deseo
A continuacién, presentamos los mapas en los que se pueden visualizar los viajes Extra e Intra
Zona, por zona, segln cada segmento y viajes totales.

Cabe destacar, que se seleccionaron 5 zonas para la elaboracién de los mismos (Asuncién Este,
Asuncién Sur, Fernando de la Mora, Luque Sur y San Lorenzo), que corresponden a las que pre-
sentan mayor cantidad de viajes totales.
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MAPA 23. Mapa Lineas de Deseo Viajes HBW Zona 1 (Asuncién Este)

— —_—

Viajes HBW entre Zonas
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Fuente: Resultados de la Encuesta de Movilidad del AMA.
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MAPA 24. Mapa lineas de deseo viajes HBNW Zona 1 (Asuncién Este)

WViajes HEMW entre Zonas

SO0 25004 1

Viajes HBMW IntraZona

Fuente: Resultados de la Encuesta de Movilidad del AMA.

196



MOVILIDAD URBANA DEL AREA METROPOLITANA DE ASUNCION

MAPA 25. Mapa Lineas de Deseo Viajes NHB Zona 1 (Asuncién Este)

Viajes WHB entre fonas

S0000 FHRIT 1

Viajes NHB Intralona

Fuente: Resultados de la Encuesta de Movilidad del AMA.
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MAPA 26. Mapa Lineas de Deseo Viajes Totales Zona 1 (Asuncién Este)

Viajes Totales entre fonas

50000 L5001 1

Viajes totales intraZona

Fuente: Resultados de la Encuesta de Movilidad del AMA.
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MAPA 27. Mapa lineas de deseo viagjes HBNW Zona 2 (Asuncién Sur)

Viajes HAW entre Zonas

00 23001 1

ViajesHBWIntraZona

Fuente: Resultados de la Encuesta de Movilidad del AMA.
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MAPA 28. Mapa lineas de deseo viajes HBW Zona 2 (Asuncién Sur)

Viajes HBNW entre Zonas

SO0E0 L5001 1

Viajes HENW Intrafona

Fuente: Resultados de la Encuesta de Movilidad del AMA.
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MAPA 29. Mapa Lineas de Deseo Viajes NHB Zona 2 (Asuncién Sur)

Viajes NHE entre fonas
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Fuente: Resultados de la Encuesta de Movilidad del AMA.
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MAPA 30. Mapa Lineas de Deseo Vidjes Totales Zona 2 (Asuncién Sur)

Viajes Totales entre Zonas

00040 25001 1

Viajes totales IntraZona

Fuente: Resultados de la Encuesta de Movilidad del AMA.
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MAPA 31. Mapa Lineas de deseo HBW Zona 31 (Fernando de la Mora)

Viajes HBW entre Zonas

SO000 F50QL 1

Viajes HBW IntraZana
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Fuente: Resultados de la Encuesta de Movilidad del AMA.
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MAPA 32. Mapa Lineas de Deseo Vidjes HBNW Zona 31 (Fernando de la Mora)

Viajes HENW entre Zonas

SO000 25001 I

Viajes HANW IntraZona

Fuente: Resultados de la Encuesta de Movilidad del AMA.
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MAPA 33. Mapa Lineas de Deseo Viajes NHB Zona 31 (Fernando de la Mora)

Viajes NHEB entre Zonas
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Fuente: Resultados de la Encuesta de Movilidad del AMA.
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MAPA 34. Mapa Lineas de Deseo Vidjes Totales Zona 31 (Fernando de la Mora)

Viajes Totales entre Zonas
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Fuente: Resultados de la Encuesta de Movilidad del AMA.
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MAPA 35. Mapa Lineas de Deseo Viajes HBW Zona 91 (Luque Sur)

Viajes HBW entre Zonas
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Viajes HBW IntraZona
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Fuente: Resultados de la Encuesta de Movilidad del AMA.
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MAPA 36. Mapa Linea de deseo HBNW Zona 91 (Luque Sur)

Viajes HBNW entre Zonas

il 23000 i

Wiajes HENW Intralona

Fuente: Resultados de la Encuesta de Movilidad del AMA.
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MAPA 37. Mapa Lineas de Deseo Viajes NHB Zona 91 (Luque Sur)

Viajes NHE entre Zonas

SO 2503 1

Viajai NHE Intrafona

Fuente: Resultados de la Encuesta de Movilidad del AMA.
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MAPA 38. Mapa Lineas de Deseo Vidjes Totales Zona 91 (Luque Sur)

Wiajes Totales entre Zonas
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Fuente: Resultados de la Encuesta de Movilidad del AMA.
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MAPA 39. Mapa Linea de deseo HBW Zona 141 (San Lorenzo)

Viajes HAW entre Zonas

FHNE] L3007 1

Viajes HEBW Intralona

o000 33000 3000

Fuente: Resultados de la Encuesta de Movilidad del AMA.
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MAPA 40. Mapa Linea de deseo HBNW Zona 141 (San Lorenzo)

Viajes HBNW entre Zonas

SO{E0 L5001 1

Viajes HENW Intrafona

Fuente: Resultados de la Encuesta de Movilidad del AMA.
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MAPA 41. Mapa Lineas de Deseo Viajes NHB Zona 141 (San Lorenzo)

Wiapes NHB entre fonas
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Viajes NHB Intrafona
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Fuente: Resultados de la Encuesta de Movilidad del AMA.
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MAPA 42. Mapa Lineas de Deseo Vidjes Totales 141 (San Lorenzo)

Viajes Totales entre Zonas

SO000 Fa00] 1

Viajes totales Intralona
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Fuente: Resultados de la Encuesta de Movilidad del AMA.
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ANEXO A.

BICICLETA

Esta seccidon se construye a partir de los datos relevados en el médulo de habitos y opinién de la
encuesta en referencia al uso de Bicicleta.

La siguiente tabla, presenta las valoraciones de diferentes aspectos del no uso de bicicleta mas
seguido y refiere a la importancia de cada uno de esos aspectos para las personas, se distinguen
aquellos que mencionaron el atributo en primer lugar de aquellos que lo hicieron en segundo lugar.

TABLA 120. Valoraciones de diferentes aspectos del no uso de bicicleta mds seguido
acorde al nivel de prioridad

Personas Personas
Razones No Uso Bicicleta eligieron en eligieron en Total
1er lugar 2do lugar

No tiene 57,6% 4.6% 62,2%
Tiene, pero no esté disponible 1,6% 11% 2.7%
Es inseguro el manejo 9,7% 19,8% 29,5%
Inclemencias del clima 1,5% 3,4% 5,0%
No tiene donde cambiarse de ropa 0,8% 1,5% 2,3%
Distancia muy larga del viaje 31% 8,4% 11,6%
No tiene lugar seguro donde dejarla 1,9% 3,9% 5,8%
No dispone de la infraestructura vial adecuada (bicisenda) 5,8% 14,6% 20,4%
Salud o edad avanzada 5,6% 8,3% 13,9%
Inseguridad en la calle 10,2% 29,2% 39,4%
Me gusta solo para salir a pasear 0,9% 2,6% 3,5%
Otro 0,0% 0,2% 0,3%
No sabe andar 0,2% 0,8% 1,0%
No le gusta 0,3% 0,7% 1,0%
No tiene tiempo 0,5% 0,1% 0,5%
Usa Bicicleta Siempre 0,0% 0,0% 0,1%
NR 0,0% 0,8% 0,8%

Fuente: PNUD/ INE, Encuesta de Movilidad del Area Metropolitana de Asuncién, 2021.
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FIGURA 66. Valoraciones de diferentes aspectos del no uso de bicicleta mds seguido
acorde al nivel de prioridad

609 57.6%

50%
40%
N 29,2%
30% 19,8%
14,6%
20% 15% 84% 3.9% 839
O
6% 97 3.4% 37%10,2 .
10% 1,1% 5,8% | 5,6% 26% 02% 08% 7%
’ D ’
1.6% L5% L 08% ‘ 1.9% - 09%| 00%| 02%| 03%
0% — |
No tiene Es inseguro el No tiene donde No tiene lugar Salud o edad Me gusta solo  Otro No sabe Nole
manejo cambiarse de seguro donde avanzada para salir a andar gusta
ropa dejarla pasear
Tiene, pero Inclemencias Distancia muy No dispone de la Inseguridad
no estd del clima larga del viaje infraestructura en la calle
disponible vial adecuada
(bicisenda)
m Personas eligieron en 1er lugar m Personas eligieron en 1ro, 2do o 3er lugar

Fuente: Resultados de la Encuesta de Movilidad del AMA.

En relacién al no uso de bicicleta mds seguido, se desprende que el aspecto mas importante para
los usuarios es la no tiene (57,6%), seguido por la inseguridad en la calle (10,2%) y que es inseguro
el manejo (9,7%). Al sumar las tres menciones, se mantienen estos atributos como los mas relevan-
tes para los usuarios.
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ANEXO B.

FORMULARIO DE RELEVAMIENTO

Este anexo incluye el formulario utilizado para relevar la informacién de la encuesta.

REPUBLICA DEL PARAGUAY
INSTITUTO NACIONAL DE ESTADISTICA

La informacion es estrictamente confidencial y esta garantizada por la Ley (Art. 2, inc. e) de la Ley N° 6670 del 28/12/2020)

ENCUESTA DE MOVILIDAD

Area Metropolitana de Asuncién
LOCALIZACION GEOGRAFICA

Departamento: UPM: L 1 1]
Distrito: Vivienda: ::D
Barrio: Hogar N°: D
Area: ............................. TeléfonO: .......................................... EntreViSta
1. Completa:
Direccién y N°: 2. Ocupantes Ausentes:
3. Rechazo:
4. Ofra situacion:
- Hora . 5. Incompleta:
Visita Fecha .. Hora Fin
Inicio
o
1 Equipo:
2 Encuestador/a:
Supervisor/a:
30
& Total Hombres:
Total Mujeres:
Total:

SECCION I.

CARACTERISTICAS DEMOGRAFICAS
¢Cual es el nombre de cada una de las personas que viven habitualmente en este hogar?
ANOTE EN EL SIGUIENTE ORDEN:

a. Jefe/a (1) g. Padre/Madre (7)
b. Esposo/a, Compafiero/a (2) h. Suegro/a (8)
c. Hijo/a (3) i. Otro pariente (9)
d. Hijastro/a (4) j. No pariente (10)
e. Nieto/a (5) k. Personal Doméstico o su familia (11)
f. Yerno/Nuera (6)
102 [203] 104 105 106
r‘g:&;)ne Nombres y Apellidos Parentesco ﬁi;;‘;embm del Edad Fecha de Nacimiento Sexo
Nols | pent o | wes | A | e
1
2
3
4
5
6
7
8
9
10
11
12
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CONTENIDO

SECCION I1.

CARACTERISTICAS DE LA VIVIENDA Y DEL HOGAR

Tipo de vivienda ¢Esta vivienda...
Casa, rancho.... 1
Dpto. o piso 2
Pieza de inquilinato.... 3
Vivienda improvisada..........cccoveeeineneiincnennens 4
Otro (€SPECIficar).....cccccoeeveeeeeeeeeeeeeeeeeeeierisrees O es ocupada de hecho?..
es cedida?........cccveuennne.
- Otra situacion (especificar)?..........ccceuen. 7
m ¢De qué material es la mayor parte del piso de
esta vivienda?
THEITA coooooveeesee e 1 ¢Este hogar tiene...
Madera... 2
Ladrillo.... 3 Sl NO
Lecherada........cccoeiiiiiiiiiiiceneceeee 4 1 6
Baldosa comuin, mosaico, ceramica.................... 5 1 6
Porcelanato, marmol, granito. .. 6 205.3. acondicionador de aire 1 6
Parquet 7
AOMDIa, VIAMCO. . 8 205.4. DICICIEta?. ..o 1] e[ ]
Otro (€SPECifiCar)........cccomererieireeeeesce s 9 ‘
Jcuantos?
¢ Esta vivienda tiene bafio?
1 =) ;Cuantos?
6
206 El hogar cuenta con vehiculos motorizados?
51 IR 1
NO........... 6 ==) SECCION Il
206.1 1206.2 1206.3 206.4] 206.5
; ¢De qué
El vehiculo con que cuenta el El (vehiculo) es... £Qué tipo de afo es?
" hogar es... combustible utiliza? | ¢De cuanto es
auto' """"" propio, uso particular?..1 Diesel.... | el motor?
Cam'ﬁn‘z ar propio, de trabajo?........ 2 | Nafta..... .2 | (cilindrada)
camltf?n o empresa/Gobierno 3 | Otro (especificar)....... 3
moto?.......... otro (especificar).........4
otro (especificar)...
A. VEHICULO
B. VEHICULO
C. VEHICULO
D. VEHICULO
Si el hogar solo cuenta con moto "Cod 4" en la PGTA. 206.1, pasar a la PGTA. 301
207

¢(El hogar tiene lugar para guardar a

utomovil,

camién,camioneta en la vivienda? (Garaje o lugar

abierto)

Sl.... 1 |:| ¢ Cuantos?
NO.. 6 | |
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SECCION III. CARACTERISTICAS DE LA POBLACION

Numero de orden, nombre y apellido de la persona, indicar el nimero de linea del
informante miembro del hogar.

N° de orden Nombre y Apellido N° de linea del
Informante

A. EDUCACION
PERSONAS DE 3 Y MAS ANOS DE EDAD

¢Asiste o asisti6 alguna vez a una institucién educativa o participa/participé de algin
programa de ensefianza formal?

PERSONAS DE4 A 14 ANOS.  BE) PGTA. 404
NO....... 6 [ | =m) |PERSONAS DE 3 ANOS EE) FIN DE LA ENTREVISTA
PERSONAS DE 15 ANOS Y MAS EE) PGTA. 307

¢Cual es el nivel y el ultimo grado, curso, aflo mas alto que aprob6?

Sin Instruccion [l

Nivel Inicial/Grado Especiales y Programas Especiales [J2H
Educacién Especial [l

EEB (1° y 2° ciclo)/Ex Primaria-

EEB (3° ciclo)/Ex Secundaria Bésica-

Educacion media/Ex bachillerato 6l

Educ. Media a Distancia/Media Alternativa/
Media para Jovenes y Adultos [Jil]

Educ. Basica Bilingiie para Jévenes y Adultos 8l

00
-0
-O-0O
O
=0
-0

PGTA.
307

-0-0

Educ. Basica Alternativa para Jovenes y Adultos-
Bachillerato a Distancia |8l

Formacién Profesional no Bachillerato de la Media [l
Programa de Alfabetizacion |2l

Técnica Superior gl

Formacion Docente [l

Profesionalizacion Docente [JiBl

Formacion Militar/Policial |8l

Universitario [Jiil]

OO0 ~O-O-O-O
«0:0-0 «0=-0-0-0O

~O
<O

-0-0-0-0-0-0-0-0-0-0-0 -O-O-0-C-O-O

OO OO0
«O-0-0-0-0
O-0-0-0-0
4O)
=0

«Q
=0

< m ¢ Realiza o realizé algun curso Pos Supenor No
Ob 2 < Post
< tuvo Titulo? -

Universitario o Post Superior Universitario?

[T 1 |:| Si, Post Sup. No universitario .O O OO O
0 1 2 3 4
NO.......... 6 l:l ) pGTA. 307 Si, Post Sup. Universitario .O O 000

2 3 4

0o 1
No realizo ninguno Bl O = peta. 307
6

y . ¢Asiste actualmente a una institucion educativa o
¢Obtuvo Titulo Post Superior participa en algun tipo de ensefianza formal?
No Universitario o Post Superior
Universitario? Sl ! I:l

PERSONAS DE 4 A 14 ANOS. EE) SECCION IV
NO.......... 6 |:| PERSONAS DE 3 ANOS # FIN DE LA ENTREVISTA
PERSONAS DE 15 ANOS Y MAS » PARTE B
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CONTENIDO

VIDAD LABORAL

PARA PERSONAS DE 15 Y MAS ANOS DE EDAD

B Sl 1 B  PGTA. 311
m ¢ Trabajé la semana pasada?
NO.......... 6
¢La semana pasada...

hizo 0 veNndid algun ProAUCTO?........ccueiiiiiieiteeii ettt 1
ayudo en algun negocio familiar o de otra persona sin recibir pago alguno?..............ccccccevieeenns 2 ]
cri6 animales o cultivd algo? (en algun terreno o en la casa, para autoconsumo o venta).......... 3 L j
ofrecié algun servicio por un pago? (corté pasto, lavé autos, etc.)....... 4] | PGTA.
atendi® SU PrOPI0 NEYOCIO?. ..........vvererereeseesceeseeiae s seesse s s senaes 5] | 31
tenia trabajo, pero no trabajé? (por permiso, vacaciones o incapacidad temporal).............ccccceueue 6
DUSCO trab@jO?........eoiiiiii s 7 ]
NO realizd NINGUN trab@jo. .......c.. it 8 l:|
¢Porqué no realizé ningun trabajo?
ES @StUTIANTE. ...t 1
Es jubilada(o) 0 pensionada(0)..........cccueruiirieiiieiieii s 2
Se dedica a los quehaceres del hogar..............c.ccccoiiiiiiiiiiii e 3
Tiene alguna limitacion fisica o mental... 4
Vive de renta o alquileres. 5
Otro (especificar) 6
@ ¢Podria informarme sobre los ingresos mensuales que habitualmente recibe...
(SI LA RESPUESTA ES NADA, ESCRIBIR “0”)
SUMAR EFECTIVO Y ESPECIE MONTO EN GUARANIES
SE REFIERE AL MONTO NETO A |de su trabajo principal?
O LiQuIDO, ES DECIR,
DESCONTANDO AL APORTE A
IPS O ALA CAJA FISCAL. B |de todos los demas trabajos?

C |alquileres o rentas neto?

D |intereses, dividendos o utilidades?

E |ayuda familiar del pais?

F |ayuda familiar del exterior?

prestaciones por divorcios o
cuidados de hijos?

H [jubilacién?

| |tekopora?

J |pension (ex-combatientes, viudas, etc.)?

K |adulto mayor?

L [otros ingresos? (especificar)

TOTAL
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MOVILIDAD URBANA DEL AREA METROPOLITANA DE ASUNCION

" PERSONASDE4A17 '

ANOS E) PGTA. 404

SEC VILID.
Numero de orden, nombre y apellido de la persona, indicar el nimero de linea del informante miembro del
hogar.
N° de Nombre y Apellido N° de linea del »
orden Informante

Para Personas de 18 afios y mas

¢Tiene licencia de conducir?

Sl 1
SI, pero esta vencido............... 2
NO.....oooi 3

©T T T TENcUEsTADOR:

VERIFICAR LA PGTA. 206

]

¢Fue a algun lugar entre las 4 de la

mafana del dia de ayer y las 4 de la
maifana del dia de hoy?

4 D» PGTA. 501

i ]
i !
i ¢(EL HOGAR CUENTA CON ALGUN VEHICULO i
' MOTORIZADO? .
! sI EEE) PGTA. 403 !
: NOEEE) PGTA. 404 :

Cuando Usted necesita el vehiculo, ¢ cual
es la posibilidad que tiene de utilizarlo?

1
Utilice una escala del 1 al 4, donde 1 indica que !
nunca puede usarlo y 4 que puede usarlo siempre !
que lo necesite. 1

SIEMPIe...ceeeeiieiceeeeeee 4
Muchas veces...........c.ccceevvevnnne 3
Pocas veces..........ccocoeveuiennnns 2

Nunca

¢Donde estaba usted a las 4 de la mafana del
dia de ayer?

1 =) PGTA. 406
2
3

Lugar de recreacion. 4

Hospital/centro médico 5

Otro (especificar) 6

¢Por qué motivo no fue a ningun lugar?
(respuesta espontanea)

Incapacidad fisica... | E|
Enfermedad.. 2
Vacaciones, permiso, reposo

por maternidad o huelga......................... 3 |:|
Tuvo que quedarse en el hogar a realizar

las tareas domésticas o cuidando a un

familiar. 4 |:|
No estaba el auto disponible o

estaba averiado. 5 ]
Inclemencia del tiempo............cccveevecnrennnnes 6 |
Tiene su trabajo en la casa........cccccoeeevceninnnne 7 |
Por huelga o paro del sistema o
de transporte. 8
Ninguna razén en particular.............cccccceeieenes 9 |
Teletrabajo/clase virtual.................ccoccoeunes 10 |
Otro (especificar) ..........ccvereeeinciiccieieecens 1 |

¢Puede decirme la direccion de ....?
o

1 Si el lugar es fuera del AMA, registre solo;

d Departamento y Distrito 1

Do o e o o e e

Departamento
Distrito
Barrio,
Calle
Esquina,
Otro

o ———— ——— —

"ENCUESTADOR:
Verificar si es la persona seleccionada para
responder la"Seccion VII. Habitos y Opinion™

sI EE) PGTA.701

NO - SGTE. PERSONA O FIN DE LA
ENTREVISTA
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CONTENIDO

SECC V. VIAJES

R R N N

|

A ti ion le solicit: la infor i0 pleta sobre todos los viajes que hizo para realizar actividades por las que *
| tuvo que ir de un lugar a otro (ir a trabajar, a la escuela, a comprar algo, volver al hogar, etc). Me puede comentar sobre los

' '
I viajes que ha realizado, ya sea inando, en 6mni auto, en bicicleta o cualquier otro medio. I
1 n

Para cada persona copie el nimero de orden, nombre y apellido, nimero de linea del informante, nimero de
viaje del listado de personas que realizaron viaje.

N° de linea Nombre y Apellido N° de linea del ~ N°de viaje
Informante
T T T L T T T T T T T [ 503] ¢ A qué hora inici6 el viaje?
! Solo para el encuestador ! - ¢Ad !
| Indagar si realizé paradas intermedias I
¢Qué fue a hacer? Horas . Minutos
Regreso al hogar..........ccocoooviiinnicnnnn, 1
TrADAJO. ..t 2 (A qué hora lleg6 al destino?
Tramites de trabajo............ccccoovviiiiiins 3
Tramites personales..........ccccoveeeerineene 4
Estudios..........coooiiiiiiiiiiiee 5 Horas . Minutos
Compras (para el hogar/personal)............ 6
Asistencia médica/dental... 7
Actividad religiosa..............cceoeeereeeruenennn. 8 ¢Cudl es la direccién exacta donde fue
— a (ACTIVIDAD)?
Ir @ COMEN ... 9
Dejar/recoger a alguien en un centro | |
€QUCAHVO. ... 10 | Si e destino es fuera del AMA, registre |
Dejar/recoger a alguien............c........... 11 i solo Departamento y Distrito 1
Visitar a alguien..........ccccoeeencicieiiennene 12
Acompafiar a alguien.............ccccceeennene 13 Departamento
Entretenimiento y ocio 14 Distrito
Actividad politica/sindical/comunitaria...... 15 Barrio
Otro (especificar)........cccceuveeeierierireenene 16 Calle o referencia
Esquina

Otro (Especificar)
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MOVILIDAD URBANA DEL AREA METROPOLITANA DE ASUNCION

SECCION VI. ETAPAS DE VIAJES

Para cada persona copie el nimero de orden, nombre y apellido, nUmero de linea del informante,
namero de viaje, nimero de etapa del listado de personas que realizaron viaje.

N° de linea Nombre y Apellido N° de linea del N° de viaje
Informante

¢ Qué medio de transporte utilizé para este viaje?

602.1 602.2 602.3 602.4
Etapa 1 Etapa 2 Etapa 3 Etapa 4
Automovil conductor.................... 1
Moto conductor............cccceceveennene 2
Bloque 1

Automovil pasajero...........cceeeeee. 3

Moto pasajero..........ccceeveeuirennnnne 4

A DIC e 5 P Bloque 2
Bicicleta.........ccovocuriiciicce 6 H Bloque 3
TaAXI et 7

REMIS.....cooviviiiiiccce, 8 Bloque 4
Uber/MUV/BOLT........coccovniins 9

Omnibus/Colectivo...................... 10 P Bloque 5
Transporte de la empresa............ 1 H Bloque 6
Transporte escolar....................... 12 h Bloque 7
Animal......ccooviiiii e 13

Sgte. Etapa o Sgte.
Otro (especificar)..........cc.c....... 14 viaje o Sgte.
persona o Sgte.

No disponible...................... 99 Seccion
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CONTENIDO

SECCION VI. ETAPAS DE VIAJES

BLOQUE 1 - AUTO O MOTOCICLETA

¢Dénde estacion6? £ Quién realizé el pago?

En la empresa donde trabaja............... 1 Misma persona............ccccoeuae 1
Via publica libre con pago 2 Empresa donde trabaja............. 2
Via publica libre sin pago 3 608 Compartido..............cccoeeeen 3
Via publica tarifada.............c.co...... 4 Otro(especificar).........cccceceveenne 4
Estacionamiento privado tarifado........ 5

Estacionamiento privado gratuito...... 6 608

Garage residencial................ccc....... 7 608 ¢ Pagé peaje?

Parada breve.................ocooiiinnnnn. 8 608

No sabe (acompafante) .................. 9 608 [T 1 B

Parada estacion de servicio.............. 10 NO.......... 6 E=) PGTA. 611
Otro (especificar).........ccccccevvecveneenne. 11

¢Pago estacionamiento o dio propina? g,Cua'nto pag6 en total por el peaje?

R 1
NO.......... 6 E E=) PGTA. 608 Guaranies

¢(El pago realizé... ¢ Quién realizé el pago?

..POr hora?.....ccccveveeveeeceenee, 1 Misma persona.........ccccceveeenns 1
...pordia?.......... 2 Empresa donde trabaja........... 2
...por mes?.. 3 Compartido...........ccoeeevvnnnn 3
Otro(especificar).........c.cccoeeeruenne 4 Otro(especificar)..........cccceeeuenne. 4
¢Cuanto pago en total por el ¢Cuantas personas viajaron con usted?
estacionamiento?

Guaranies
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MOVILIDAD URBANA DEL AREA METROPOLITANA DE ASUNCION

SECCION VI. ETAPAS DE VIAJES

BLOQUE 2 - APIE

¢Cuantas cuadras camin6? ¢Cual fue el motivo por el que caminé esta
distancia? -
No quiere pagar.......cccccceevveerieeenneenne 1
No tiene otra opcién de transporte....... 2
No tiene dinero para pagar 3
Para evitar el transbordo..................... 4
Legusta......ccocoviiiiiiiiiiiicic 5
Porsalud..........ccoooiiiiicces 6
La distacia es corta..............ccoceenenne. 7
Otro (especificar).......cc.cceuvveneereennnns 8
[ ~Sgte: Etapa o Sgfe. viaje o Sgte. |
L_._Personao Sgte. Seccién ___;
BLOQUE 3 - BICICLETA
¢Donde dejo la bicicleta una vez que Al finalizar el viaje, ¢ Tuvo disponible un
llegé a su destino? lugar donde asearse /ducharse
Ihigienizarse/cambiarse de ropa?
Dentro de edificio / casa..........cccccevvenen 1 Si, bafio con ducha................ 1
En la calle 2 Si, bafio sin ducha................. 2
Estacionamiento publico para bicicletas..... 3 Si, solo vestuario................... 3
Estacionamiento privado para bicicletas.... 4 Ninguan lugar disponible........... 4
Otro (especificar)........cccccvvevverceinccninenns L R
| Sote. Etapa o Sgte. viaje o Sgte. |
i —. _Personao Sgte. Seccion__ _ ]
BLOQUE 4 - TAXI/ REMISE / UBER / MUV / BOLT
¢Pago usted por el servicio? ¢Cuantas personas viajaron con usted?
1 IS viajo Sofo, registre TovT |
2
6 =) PGTA. 618
/

¢ Cuanto pago por el servicio?
I ™" Sgte. Etapa o Sgte. viaje o Sgte. |

Guaranies L persona o Sgte. Seccion I
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CONTENIDO

SECCION VI. ETAPAS DE VIAJES

BLOQUE 5 - OMNIBUS/COLECTIVO

En este viaje en OMNIBUS, ¢ qué linea utiliz6? ¢Cuanto tiempo debio esperar en la parada?

13100 espero_registre 1007 )

Linea
Ramal/Destino _

Horas . Minutos

¢En qué parada se subi6? ué tipo de boleto compré?

Boleto comun.... . 1
Boleto diferencial. 2
Departamento Boleto estudiantil.. . 3
Distrito, Tarjeta estudiantil. . 4
Barrio Billetaje electrénico o
Calle o referencia Tarjeta prepago (pasaje comun).............. 5
Esquina, Tarjeta prepago (pasaje diferencial). 6 | .
Otro (Especificar), Otros gratuitos (especificar). 7 -i- Sgte. Etapa o -i
Otros (especificar).........c.cccvueenn 8 * Sgte. viaje o Sgte. !

. bersona o Sgte.

1 Seccion 1

¢En qué parada se bajo? —rmrmtTT 1
Importe total

Departamento
Distrito Guaranies
Barrio

Calle o referencia
Esquina,
Otro (Especificar).

BLOQUE 6 - TRANSPORTE DE LA EMPRESA
¢(En qué parada se subi6? ¢Pago usted por el servicio?

Fsila parada es fuera del AMA, reglstre !
| solo Departamento y Distrito | Si

Departamento |\ [ T 6
Distrito

Barrio, ~

Calle o referencia | Sgte. Etapa o Sgte. viaje o |

Esquina i Sgte. persona o Sgte. i

Otro (Especificar), T Seccion ]

"'E" qué parada se baj6? ¢Cuénto pagé por el servicio en el mes?
| 'Sila parada es fuera del AMA, r
L solo Departamento y Dls

Departamento
Distrito

Guaranies

Barrio,

e

Calle o referencia |

Sgte. Etapa o Sgte viaje o Sgte. persona o !

Esquina i_
Otro (Especificar).

BLOQUE 7 -TRANSPORTE ESCOLAR

¢El pago realizé... Importe total

Guaranies
ey | (e —_
‘! 9 e. B apa o Sgte ! ! Sgte. Etapa o Sgte. viaje o Sgte. !
viaje o Sgte.
Deraonalo[Sate | persona o Sgte. Seccion |
| _.Seccion | T
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MOVILIDAD URBANA DEL AREA METROPOLITANA DE ASUNCION

SECCION VII HABITOS Y OPINION

Para Personas de 15 y mas afos

|

Numero de orden, nombre y apellido de la persona seleccionada

N° de linea de la
persona
seleccionada

Nombre y Apellido

Situacion de la persona seleccionada

Encuestado
Otra situacion (especificar)
Ocupante ausente
Rechazo...........cccccoceiiiiiiiinnn

© N =

%’ Fin de la entrevista

¢Generalmente, cual es el modo de transporte que
utiliza con mas frecuencia para sus viajes de mas de 5

¢Con qué frecuencia lo ha hecho?

4 0 mas veces a la semana..
Entre 1y 3 veces por semana .
Entre 1y 3 veces por mes.

cuadras?
Omnibus/Colectivo. 1
.2
.3
Caminata... 4
Bicicleta.. 5
6
7
704 ¢ Ha utilizado 6mnibus/colectivo en los ultimos 30
dias?

sio1 [ ]
no 6 [ |E) PeTA. 711

¢Cual es la linea que utiliza con
mayor frecuencia?

Linea

Ramal/Destino

Indique los aspectos del Sistema de Transporte en Omnibus que considera los mas importantes.

Marque hasta 3 opciones. (USAR TARJETA N°1)

Frecuencia 1
Puntualidad... 2
Tiempo de viaje 3

4
Atencion del chofer. 5
Limpieza 6
Modo de conduccion. 7
Comodidad en el viaje.. 8
Distancia a la parada.... 9
Facilidad para subir y bajar del bus 10
Informacién disponible sobre el sistema "
Parada de buses (refugio e informacién).. 12
Otro (especificar) 13

1ero. en importancia

2do. en importancia

U

3ero. en importancia

Califique cada uno de los siguientes aspectos del Sistema del Transporte de Omnibus en Muy Malo,
Malo, Bueno, Muy Bueno o No sabe (USAR TARJETA N°2)

Muy malo Malo

)

2) Bueno Muy bueno
(©) )

No sabe (5)

Frecuencia

Puntualidad

Tiempo de viaje

Precio

Precio en funcién de calidad recibida

Atencién del chofer

Limpieza

Modo de conduccién

Comodidad en el viaje

Facilidad para subir y bajar del bus

Distancia de la parada

Informacion disponible sobre el sistema

Paradas de buses (refugio e
informacién)
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CONTENIDO

SECCION VII. HABITOS Y OPINION

Para Personas de 15 afios y mas

¢ Como se informa sobre los HORARIOS de los ¢Como se informa sobre los RECORRIDOS de
6mnibus? los 6mnibus?
Numerar hasta 2 en orden de importancia Numerar hasta 2 en orden de importancia
(USAR TARJETA N°3) (USAR TARJETA N°3)
Web de la empresa..................... 1 Web de la empresa...................... 1
Teléfono de la empresa 2 I:l Teléfono de la empresa.... .2 l:l
Empleados de la empresa.. 3 1ero. en Empleados de la empresa .3 1ero. en
Aplicaciones moviles 4 importancia Aplicaciones méviles 4 importancia
Personas desconocidas 5 Personas desconocidas............... 5
Personas conocidas 6 I:l Personas conocidas 6 l:l
Webs gubernamentales............... 7 2do. en Webs gubernamentales 7 2do. en
No se informa............ccoveurrreeennce 8 importancia NO S€ iINfOrMErrmroooeooo 8 importancia
Otro (especificar).........c.ccccoevun.... 9 Otro (especificar)...........ccccceuu..... 9

¢Qué factores serian determinantes para que Ud. utilizara el 6mnibus/colectivo en aquellos viajes donde
usa otros medios de transporte?
(Marque hasta 3 opciones) (USAR TARJETA N°4)

Pasar mas frecuentemente 1

Ser mas regulares 2

Pasar mas cerca donde me sirve.. 3

Viajar sentado o mas cémodo. 4 1ero. en importancia
Ser mas barato 5

Menos tiempo de Vigje..........ccevverireneniieienns 6

Pasar mas seguido en la noche R 4

Deberia tener un servicio diferencial . 8 2do. en importancia
No lo utilizaria, no hay como el auto................... 9

No lo utilizaria, viajo muy poco .........cccccceeeeenenne 10

Mayor seguridad en el transpote y en las

PAradas..........ooevvueeiiieeie e 1" 3ero. en importancia

Facilidad de viaje con personas dependientes.... 12
Otro (€SPECIfiCar)........cccevreireereree e 13

Generalmente y dejando de lado salidas de paseo, ¢con qué frecuencia utiliza la bicicleta para
sus viajes?
4 0 mas veces por semana....................
Entre 1y 3 veces por semana.
Entre 1y 3 veces por mes .
No la uso nunca para viajes...................

¢Por qué razones diria Ud. que no viaja mas seguido en bicicleta?
Numerar hasta 2 en orden de importancia USAR TARJETA N°5

NO tiENe....ceiciiciiieec e 1

Tiene, pero no esta disponible..................... 2

Es inseguro el manejo 3

Inclemencias del clima 4

No tiene donde cambiarse de ropa............. 5

Distancia muy larga del viaje 6 1ero. en importancia
No tiene lugar seguro donde dejarla... 7

No dispone de la infraestructura vial

adecuada(bicisenda)...............cccoeiiiiinnns 8

Salud o edad avanzada.............ccccceueunnnee. 9 2do. en importancia
Inseguridad en la calle...........cccceviirienns 10

Me gusta solo para salir a pasear. 11

Otro (especificar)........ccceverieeiieiriciieenes 12
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